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Conheca os parceiros que
colaboraram com a construcao
do PELTi-2040
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Coordenacéo técnica do trabalho: Conselho Tematico de Infraestrutura da Fiep
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“Construindo juntos o futuro da
logistica e do transporte no Parana”

Essa frase simboliza todo o processo de elaboracéo, evolucéo e
consolidacao do Plano Estadual de Logistica em Transportes Integrado
do Parana (PELTi-2040), agora com foco no horizonte 2040. Esse plano
integrado reune propostas e diretrizes construidas de forma colaborativa,
a partir de amplas discussoes e estudos técnicos realizados por liderangas
empresariais, 6rgaos federais, estaduais e municipais, especialistas em
cada modal de transporte e representantes da sociedade civil organizada,
com participacdo ativa nas reunides regionais promovidas em todas as
regides do estado.

Plano Estadual de Logistica em Transportes Integrado do Parana
(PELTi-2040) propbe uma visao integrada entre os modais, focando em
previsibilidade e eficiéncia logistica.

O plano aponta as obras prioritarias e os investimentos estratégicos
necessarios ao desenvolvimento do Parana, consolidando-o como um
instrumento fundamental de transparéncia e participacao, permitindo a
sociedade acompanhar o status e o andamento de cada projeto ao longo
do tempo.

O caminho ja foi tracado e aprimorado. Agora, é responsabilidade de todos
nos, sociedade, setor produtivo e poder publico, garantir a continuidade

dessa construcao.

Mais do que um desafio, € um compromisso coletivo com o futuro do
nosso Estado.
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Pelt 2020

Em 2009, por iniciativa

do Sindicato da Industria
da Construcao Pesada

do Estado do Parana -
Sicepot-PR, da Federacéao
das Industrias do Estado do
Parana - Fiep, do Conselho
Regional de Engenharia

e Agronomia do Parana -
Crea-PR e do Instituto de
Engenharia do Parana - IEP,
foi iniciada a elaboracéo do
Plano Estadual de Logistica
em Transporte do Parana -
Pelt 2020.
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Em 2010, o Pelt 2020 foi
concluido e apresentado
aos orgaos governamentais
e a sociedade. A proposta
tinha 35 intervencoes a
serem feitas nos diferentes
modais de transporte.

Pelt 2020
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Pelt 2035

Em 2015, foi iniciada

a elaboracéao do Pelt
2035, dentro do Férum
Permanente Futuro 10
Parana, que congregava
17 entidades, tendo
entre os seus objetivos
estabelecer as
prioridades para o
desenvolvimento do
estado do Parana.




Em 2022, realizou-se a atualizagao do
Pelt 2035, trazendo o status das 97 obras
destacadas e inserindo novas obras
ainda néo listadas e foram elencadas

as obras prioritarias nos diferentes
modais de transporte, dentro da visao da
sociedade e do setor produtivo.

Pelt 2035

PELT) 2040

Em 2024, a Federacéo das Industrias do
Estado do Parana coordenou tecnicamente
uma nova versao para o Pelt, incorporando

informacoes logisticas integradas sob a

Otica da multimodalidade, inserindo além das
principais obras necessarias até 2040, as
informacodes dos principais fluxos logisticos,
relacionando a produ¢éo com o uso da
infraestrutura de transportes. O langamento
do PELTIi-2040 aconteceu em marco de 2025.
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Para a construcao do PELTi-2040 foram realizadas reunides participativas em 8 regides-chave:
Oeste, Sudoeste, Norte, Noroeste, Campos Gerais (Centro QOriental, Centro Sul e Centro) e Leste
(Curitiba, Regido Metropolitana e Litoral).

Esses encontros contaram com a participacao de aproximadamente 400 pessoas e em cada
uma dessas reunides foram realizadas discussées importantes e debates construtivos, todos
direcionados para a criacdo de uma logistica eficaz e abrangente que ressoe em todo o estado.

O quadro abaixo sintetiza a forma da construgéo participativa do PELTi-2040:
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ELABORACAO E DIRETRIZES

Esta atualizagdo do PELTi-2040 realizou 0 mapeamento do setor produtivo e
principais zonas de geracgéo de transportes que se utilizam da infraestrutura de
transportes do Estado do Parana e estados vizinhos;

Além da identificacao das principais origens e destinos dos produtos foram
elencados 0s que mais impactam os modais;

Com base nesses dados foram realizadas analises dos recursos e restricdes
logisticas do sistema de transporte do Estado do Parana no cenério atual e as
expectativas de melhorias a curto prazo;

Adotando as premissas dos projetos publicos e privados anunciados, foram
analisados os projetos existentes para o desenvolvimento da logistica e da
infraestrutura do Parana;

Também foram consultados os Planos Plurianuais e Leis Orcamentarias Anuais do
Estado do Parana e da Unido bem como programas anunciados;

Nesta atualizacdo foram incorporados dados e informacgdes obtidas em
reunides prévias, realizadas com a sociedade civil e com o poder publico,
relacionados aos sistemas: Rodoviario, Ferroviario, Portuario, Aeroportuario,
Dutoviario e de Infovias;

Foram realizados levantamentos e avaliagées do status (situacdo em que
se encontram) os projetos/intervengdes que formam as propostas da
dltima verséao do Pelt;

Realizaram-se 8 reunibes técnicas nas cidades de Londrina, Maringa, Toledo,
Francisco Beltrao, Irati, Guarapuava, Ponta Grossa e Curitiba, possibilitando
a escuta dos representantes de cada regido que apresentaram
as necessidades especificas e apoiaram nas priorizacoes

das demandas de infraestrutura para o Estado do Parana;

Esse volume de dados e informacgodes permitiu a
elaboragcédo do PELTi-2040 publicado e disponibilizado
com 0s maiores detalhes no seguinte QR Code:

Escaneie e acesse 0s
detalhamentos do PELTi-2040
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https://www.fiepr.org.br/pelti

Infraestrutura maritima
canal de navegagdo
dragado e seguro

Infraestrutura de acostagem Superestrutura Infraestrutura portudria
disponibilidade de bergos e equipamentos portudrios armazenagem, transbordos,
pieres para atracagédo servigos de retaguarda

CLIQUEE
SAIBA MAIS


https://www.fiepr.org.br/pelti/modal-portuario

Portas para o
comercio internacional

Em todo o mundo a navegacéo € o principal modal de transporte de cargas
e responsavel pela maior fatia do comércio internacional. Cerca de 80% do
transporte global de cargas é efetuado por esse modal.

No Brasil ndo é diferente apesar de possuir um potencial aquaviario ainda quase
inexplorado. Sao cerca de 40 mil quildmetros de rios navegaveis e quase 7 mil
quildbmetros de costas maritimas com forte potencial de transporte de cargas e
passageiros.

Um dos maiores blogueios para a expansao do setor portuario nacional estéa na
deficiéncia de infraestrutura que compromete o potencial econdmico do pais e
representa um entrave ao crescimento do comércio internacional e de cabotagem.

Apesar do potencial econémico do setor portuério, os investimentos publicos e
privados destinados a esse modal ainda sdo insuficientes, prejudicando assim a
competitividades do pais no mundo.

Integram o conjunto dos fatores que representam uma maior competitividade
para 0s portos: calados que atendam a navios de grande porte; bergcos maiores e
especializados no tratamento da carga; mecanizacao e automacgao do manuseio
da carga; e sistemas eficientes de controle e informacao, além de acessos
rodoviarios e ferroviarios compativeis com a necessidade logistica.

Este documento tem por finalidade apresentar a infraestrutura portuaria disponivel
nos Portos do Parand, os investimentos publicos e privados, em execugéo e/ou
programados mediante outorga de areas e instalagdes, bem como autorizagao

de implantacéo de Terminais de Uso Privados - TUPs, dividindo as informacgdes

de forma a orientar que a sociedade civil organizada possa contribuir para o
afeicoamento dos planos e programas de desenvolvimento.
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‘ MODAL PORTUARIO

Infraestrutura maritima dos portos de Paranagua
e Antonina - canais de navegacado 48,6 km

Area Delta 1e 2 = 1,25 Ml/m?

Largura 100 m

Extensado 13,7 km

Profundidade 9 m (+0,5)

Calado 8,5 m (2024)

Assoreamento Anual Médio: 1,4 Ml m?

Area Charlie 1, 2, 3 = 2,2 MI/m?
Largura 500/550 m

Extensé@o 5,9 km

Profundidade 14 m (+0,5)

Calado 12 m a 13 m (2024)
Assoreamento Anual Médio : 300 km?
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Infraestrutura maritima

Area Bravo 02 = 2,1 Ml/m?

Largura 200 m

Extensao 14,4 km

Profundidade 15 m (+0,5)

Calado 14 m (2024)

Assoreamento Anual Médio : 100 k m?

Area Bravo 01 = 0,87 MI/m?

Largura 200 m

Extensdo 6 km

Profundidade 15 m (+0,5)

Calado 14 m (2024)

Assoreamento Anual Médio : 100 k m?

Area Alfa = 1,1 Ml/m?

Largura 200/250 m

Extensd@o 8,6 km

Profundidade 16 m (+ 0,5)

Calado 14.5 m (2024)

Assoreamento Anual Médio : 1,2 MI m?
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‘ MODAL PORTUARIO

Plano de dragagem - Canal da Galheta

Varia¢ao Ondas
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| Referéncia)

didade 16 m (+0,5)
alado 14 m

Dragagem Aprofundamento

2015/2017 EEEEEEEEEE S SN NN NN NN NN NN EEEEEEEEEER

Dragagem Aprofundamento Profundidade 18 m (+0,5)

Um canal de navegacéo profundo e seguro é a maior ferramenta de um complexo
portudrio. E o motor de atracdo de armadores, clientes, navios de maior consignacédo de

cargas e indutor da concorréncia e da atracdo de servicos e fretes mais competitivos.

Navio Tipo de Interesse — 2030
Portos do Parana

Container Classe “E”
366 M x 49 m
14,5 m Calado

12,5k Teu’s

Graneleiro
260 m x 43 m
13,5 m Calado
80 - 125 k tons
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Infraestrutura maritima

Evolucdo dos navios de longo curso

No segmento de contéineres, a atual infraestrutura maritima dos Portos do Parana permitem
operagbes dos navios da classe “C” e navios da classe “E", neste caso com limitagcdes de
profundidade, restricdo que muitas vezes provoca o cancelamento da escala.

0 aprofundamento dos canais de navegacéo possibilitaré o pleno atendimento dos navios da

classe “E", evitando o cancelamento da rota, atrasos nas escalas, filas de espera para atracacao
e omissao de escalas.
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‘ MODAL PORTUARIO

Fonte: CNI

Movimentacdo de contéineres (Hinterlandia Parana)
Portos de Sdao Paulo, Parana e Santa Catarina
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Infraestrutura maritima

Zona de alto fluxo logistico

As regibes sudeste e sul operam cerca de 70% de todas as
operacgées de graos e contéineres do Comércio Exterior.

Calado Mdximo Declarado.

Julho/24

Link Estatisticas
Geral Portos

Projetos necessdrios e prioritarios

Licenciamento Ambiental para Aprofundamento do Canal de Acesso;

Dragagem de Aprofundamento do Canal de Acesso, Novas Bacias de Manobras e Areas de Fundeio;
Programa de Dragagens de Manutencao Continuada;

Programa de Sondagens Continuadas - Batimetrias e Sonografia;
Balizamento e Sinalizagdo Nautica para Seguranca da Navegacao;
Navio Tipo Container => Classe “E" - 366 m € 14,5 m calado;

Navio Tipo Graneleiro => Baby Cape - 260 m e 13,5 m calado;
Sistemas de Monitoramento Meteoroldgicos e Meta Oceanicos.
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O complexo portuario publico do Parana € composto por um cais de acostagem de 4.020
metros, que permite a atracacao simultanea de 15(*) navios de multiplos tipos de cargas. Para
movimentacao de granéis liquidos, conta com um pier que permite a atracacao de 2 navios.

A infraestrutura de acostagem esta interligada a diversas areas arrendadas para a iniciativa
privada e esta organizada por meio de um sistema de filas de ordenamento das atracagoes
(line-up publico) para definir a sequéncia de atracacao de navios. Ainda em Paranagué temos
o Terminal da Fospar e em Antonina o Terminal Ponta da Félix, que sao instalagdes arrendadas
com gestéao privada dos bercos de atracacao.

Os Portos de Paranagua e Antonina séo, atualmente, geridos pela empresa publica Portos
do Parang, por meio de Convénio de Delegacgéo. O Porto de Paranagua movimentou em
2024, na exportacao e importacao, 66,7 milhdes de toneladas, sendo o0 segundo maior porto
multipropdsito do Brasil.

No acumulado dos ultimos 10 anos o Porto de Paranagua cresceu pouco mais de 46%, abaixo
dos indices de crescimento da industria paranaense, que foi de 168% no mesmo periodo. A
continuidade do crescimento econémico impoe ao Porto de Paranagua novas ampliagoes,
melhorias no sistema rodoferroviarios e mitigacado dos conflitos de um porto urbano.
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Infraestrutura acostagem

Link Detalhamento Fluxos Operacionais

A operacao portuaria adequada aos usudrios depende de:

Canal de acesso maritimo profundo, Agilidade nos desembaracos de processos dos 6rgaos
dragado sinalizado e seguro; intervenientes;

Disponibilidade de bercgos e pieres para Concorréncia e competitividade dos servigos
atracacao de navios; ofertados;

Retroarea e retaguarda de apoio as cargas Servicos de controle e fiscalizagdo regulatdrios
e modais de transportes; eficazes;

Acesso rodoviario e ferroviario; Planos de desenvolvimento e expansao atualizados;

Gestao profissional; Divulgacao das capacidades operacionais integradas.
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Programa de arrendamentos portuarios

Estado do Parana

FONTE: Site Appa - 2024

A administracdo dos Portos do Parang estabeleceu um conjunto de projetos para
recapacitacao, repotenciamento e modernizagcado do complexo portuario publico existente.

Os arrendamentos de areas publicas sédo realizadas dentro das areas do Porto Organizado
e tém por finalidade promover a melhor destinagdo das areas remanescentes e
principalmente a requalificacao de areas operacionais existentes, com contratos de
arrendamento ja encerrados ou a encerrar em curto prazo.
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Arrendamentos de Areas

Arrendamento de areas

Portos do Parana

Leiloes e investimentos realizados

Area para Armazenagem de Produtos Florestais.
* Leildao: Ago/19 - Startup: Mar/23 - Invest. RS 110 M| - Realizado e operando.

- Area para Armazenagem de Veiculos.
e Leildo: Dez/20 - Startup: Jul/24 - Invest. RS 25 Milhdes - Realizado e operando.

Leiloes realizados e investimentos nédo iniciados (2024)

- Area de Expans&o do Pier “F" c/armaz. - Graos.
e Leildo: Dez/23 - Startup: Sem previsao - Invest. RS 910 - Fase contrato.

- Area Armazenagem Carga Geral.
* | eildo: Mar/22 - Re-arrendamento - Invest. RS 124 M| - N&o iniciados.

- Area de Expansao do Pier “L" Granéis Liquidos.
e Leildo: Fev/23 - Startup: Sem previsdo - Invest. RS 338 M| - N4o iniciados.

Leiloes programados (2025)

- Area de Expansao do Pier “T" c/armazenagem - Graos.
* Leildo: Previsdo 2025 - Investimento Aproximado (*) RS 1,07 Bilhoes.

- Area de Expans&o do Pier “T" c/armazenagem - Gr&os.
* Leildo: Previsdo 2025 - Investimento Aproximado (*) RS 656 Milhoes.

- Area para Armazenagem - Gréos.
* Leildo: Previsdo 2025 - Investimento Aproximado (*) RS 350 Milhoes.

Leiloes em fase de preparacdo

- Area para Armazenagem de Fertilizantes.
* Leildo: Sem previsao.

(*) Estimado.
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Expansdo do complexo portuadrio paranaense

A expansao das operacdes do complexo portuario do Parana se dara por meio da implantacao
de novos Terminais Portuarios de Uso Privativo - TUPs. A oeste do cais publico de Paranagua
temos a regido do Embocui e no municipio de Pontal do Parana, temos a regido da Ponta do
Poco, areas potenciais para os futuros terminais privados do Estado do Parana.

Na regido do Embocui, a oeste do Porto Publico de Paranagua, temos os projetos Novo Porto
e Porto Guara, ambos em estégio final de licenciamento ambiental e dedicados a oferta de
servicos para cargas a granel e contéineres.

Em Pontal do Parana, temos o projeto Maralto dedicado @ movimentagao de contéineres, que ja
dispbe de licengas ambientais, mas ainda dependendo da conexao rodoviaria.

Além dos Terminas de Uso Privativo, acima mencionados, estdo programados projetos de

arrendamentos de areas existentes, denominadas Pieres “L (PAR 50), F (PARO9?) e T (PAR 14, 15
e 25)", que devem requalificar éreas do Porto Publico.
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Novos terminais

Novos projetos portuarios
Municipio de Paranagua

Futuro terminal container
Municipio de Pontal do Parana

VOLTAR PARA
0 SUMARIO
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https://www.fiepr.org.br/pelti/modal-ferroviario

Transporte de carga
eficiente e sustentavel

A necessidade de infraestrutura ferroviaria para o escoamento da produgcdo em
um pais de dimensodes continentais é consenso ha mais de 100 anos. H& muito se
tornou evidente as legitimas e constantes preocupacdes com o esgotamento do
sistema logistico de transportes.

H& muito séo famosas as filas de caminhdes ao longo das estradas e avenidas
gue levam aos grandes portos brasileiros, em especial nos periodos de safra. Isso
demonstra que o transporte ferroviario foi esquecido nos anos 80, elevando o
preco dos fretes e reduzindo a competitividade dos produtos.

Com o forte crescimento do comércio internacional nas ultimas 03 décadas,
tornaram-se ainda mais visiveis 0s gargalos e as demandas presentes no sistema
logistico brasileiro.

A baixa eficiéncia e o déficit da infraestrutura ferroviaria assolam o setor
produtivo, que passou a alertar sobre 0s riscos colapso, demandando indmeras
manifestacoes da sociedade civil organizada no sentido de buscar uma atuacao
consistente dos poderes publicos federal e estadual.

E inegavel e inadidvel a necessidade de investimentos que ampliem a capacidade
de transporte de cargas por ferrovias e facilite os acessos terrestres aos portos
para atender aos mercados de cabotagem e além mar, e transpor as grandes
distancias do mercado interno.

Os grandes investimentos para expansao da oferta de transporte por ferrovias
demandam construcao de novos ramais, mas principalmente a requalificacdo e o
repotenciamento dos trechos existentes, material rodante etc., que na atualidade
ocorrem por meio da iniciativa privada.

0 transporte ferroviario paranaense atravessa um momento crucial. Até o final
de 2025, a alienagao da Estrada de Ferro do Estado do Parana - Ferroeste esta
prevista. Em ambito federal, o contrato de concesséo da Malha Sul estd em
analise, com a possibilidade de renovagao ou realizagdo de um novo leilédo para a
escolha de um novo operador.

Este documento visa apresentar a infraestrutura ferroviaria existente no Parana,
fornecendo subsidios técnicos e destacando as principais necessidades. O
objetivo é auxiliar a sociedade civil organizada na busca por solu¢des para o
aperfeicoamento do modal, tanto em dmbito estadual quanto federal. A meta é
alcangar ganhos de capacidade, reduzir custos e fortalecer a participacao das
ferrovias na matriz de transportes do estado.

Guia de planejamento para o desenvolvimento do Parand


https://www.fiepr.org.br/pelti/modal-ferroviario

Malha

O sistema ferroviario paranaense é composto por 2.348,6 km de malha ferroviaria em bitola
métrica. Desse total, 2.039 km s&o operados pela Rumo Logistica, sucessora da América Latina
Logistica (ALL), e os restantes 248,6 km pela Estrada de Ferro Parana Oeste (Ferroeste).

As regides Norte/Noroeste do Paranéd geram praticamente 76% de toda a carga movimentada na
malha sul, ou seja, nos 3 estados do sul do Brasil, tendo maior destaque os produtos a granel e
conteinerizados.

Concessoes
ferroviarias - PR
Ferroeste - Vigéncia 23/05/2079

PR =248,6 km

Rumo - Vigéncia 27/02/2027
Malha Sul

PR =2.039 km

SC =1.365 km

RS = 3.259 km
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Malha Sul/Ferroeste

O contrato de concesséo da Mallha Sul engloba os estados do Parana, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul e € operado e explorado pela Rumo Logistica S/A.

A concessao do trecho da Malha Sul expira em 27 de fevereiro de 2027. Em 2020, a Rumo
Logistica solicitou a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) a renovagéo antecipada
da concessao.

A decisao de renovacéo antecipada ou novo leilao depende da anélise de vantajosidade de cada
alternativa, cabendo a decisdo final a Secretaria Nacional de Transportes Ferroviarios, vinculada
ao Ministério dos Transportes.

A ANTT delegou para a Infra S/A a responsabilidade para a elaboracdo dos estudos de
viabilidade que justifiguem a renovacéo antecipada ou novo leildo, e devera ser concluido no
segundo semestre de 2025.

O Governo Federal ainda ndo descartou a possibilidade de realizagdo de um novo leilao dadas
as alteracoes do objeto do contrato, seja pelas desativacao de ramais ou possivel separacao da
Malha PR/SC do RS.

Nos ultimos 5 anos o Governo do Parana conduziu um projeto denominado Nova Ferroeste que
tinha como objetivo principal realizar investimentos na construcdo de novos ramais, em especial
Guarapuava - Paranagua (via Lapa), o ramal Foz do Iguacgu, ramal Dourados/Maracaju no Mato
Grosso do Sul e o ramal Cascavel - Chapecd em Santa Catarina.

Concluidos os estudos de engenharia e ambientais, o Governo do Parana optou por abandonar
0s estudos e realizar a alienacéao da atual Ferroeste nas condigdes atuais, deixando para o futuro
operador privado a execug¢ao ou n&o dos Nnovos ramais projetados.

Promulgada a Lei n. 22.129/2024, a Ferroeste deu inicio aos estudos de avaliagdo dos ativos

e patriménio para realizagcao de um leildo na Bolsa de Valores de S&o Paulo B3. Os estudo de
viabilidade e de avaliacdo da empresa de capital misto devem ser concluidos até agosto/25,
quando sera iniciado o0 processo preparatorio do leildo para alienacéo dos ativos para iniciativa
privada ou dado outro destino para Ferroeste, como por exemplo a incorporagédo da mesma pela
Malha PR/SC.
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Parana

Alongo das 2 ultimas décadas a justificativa de ndo investir na ampliagcdo da capacidade
operacional, novos ramais, eliminagdo dos pontos de restricado da malha ferroviaria sul estava

fundamentada em 4 eixos:

Falta de cargas;

Falta de capacidade de carregamento no interior;

Falta de capacidade de descarga no porto;

Falta de viabilidade econdmica e financeira para as ampliagdes.

Em 2024, preocupada com a matriz de transporte do PR, e com vistas ao processo de renovagao
da concesséo da Malha Sul, a Fiep realizou estudos para melhor conhecer os motivos da falta de
investimentos, e para posicionar-se em relacdo ao processo de renovagao ou novo leildo.

Na area de abrangéncia do sistema logistico do PR
foi elaborado o inventéario dos Fluxos de cargas
do PR e das cargas do MS e SP que se utilizam

da logistica do PR e do Porto de Paranagua.
O estudo identificou grande volume de
cargas elegiveis ao modal ferroviario.

Em resumo, existe carga suficiente

para dobrar o atual volume

transportado para o Porto

de Paranagua.
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Fluxo cargas ferroviarias
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Link Estatisticas
Ferrovias

O Estado do Parana é um grande gerador de cargas transportadas por ferrovias, principalmente
no eixo da central do Parana e também no eixo oeste,por meio da Ferroeste, gerando 76% de
todas as cargas transportadas na Malha Sul no ano de 2023.

Os principais terminais de transbordos da malha ferroviaria no interior do PR estdo estabelecidos
em Maringa, Londrina, Cascavel, Guarapuava, Ponta Grossa e Regiao Metropolitana de Curitiba.
Cabe destacar que estdo conectadas nessa malha as maiores empresas do agronegaécio global,
com grande apetite de investimentos para aumentar a capacidade de transporte por ferrovias.

Analisando a capacidade instalada dos terminais do interior do Parana, seja de armazenagem ou
de transbordo, percebe-se gue existe grande capacidade ociosa e disponivel para aumento dos
volumes de carregamento, faltando na verdade oferta de transporte ferroviério.
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Moegao

A terceira justificativa do nao investimento na capacidade do sistema ferroviario no Estado
do Parang, ¢é a falta de capacidade de recepg¢éo de cargas do Porto de Paranagua, quando
no sentido exportagao. A densa zona urbana do Municipio de Paranagua e principalmente
os conflitos urbanos rodoferroviarios, também reduzem a capacidade de manobras e de
carregamento dos fretes de importacéo.

A capacidade de transporte da via, declarada pela Rumo Logistica (trecho da Serra do Mar
no Parand), aponta uma capacidade ao redor de 30 milhdes ton./ano, porém com destino ao
Porto de Paranagué somente 12,9 milhdes ton./ano séo transportadas, devido as restricoes
do porto urbano.

Com o propésito de ampliar a capacidade de transbordo ferroviario do porto a Portos do
Parana, deu inicio em 2024 a obra de implantacado das moegas de recepcao do Corredor de
Exportacéo Leste, denominada “Moegao”.

A conclusao dessa obra, prevista para final de 2025, devera aumentar a capacidade de descarga
em aproximadamente 40%, permitindo o aumento da participacéo do modal ferroviario no
transportes de soja, farelos e milho.

Com o aumento da capacidade e reducéo do tempo de descarga, a operadora ferroviaria tera

maior disponibilidade de vagdes para gerar novos ciclos de frete de retorno, melhorando a
relacédo da atual matriz de transporte.
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Fluxo cargas ferroviarias

Em resumo, o0s estudos realizados pela Fiep apontam que existem cargas elegiveis ao modal
ferroviario, os terminais de transbordo do interior do Parana tem capacidade para aumentar

0s volumes e as obras em andamento no Porto de Paranagua bem como novos investimentos
em S&o Franscisco do Sul permitem investimentos para o aumento do transporte ferroviario na
Malha PR e SC.

Na medida em que os investimentos s&o realizados em fases, seja em fungao de um plano de
prioridades ou ainda dos processos de licenciamento ambiental de novos trechos, é possivel
estabelecer um programa de crescimento continuado de forma a descongestionar o atual
sistema, bem como promover competitividade para os setores produtivos, com fretes mais
competitivos.

Uma vez constatado que os aspectos operacionais nao mais
s&o justificativas para néo investir, a Fiep realizou o Estudo de
Viabilidade Econdmico e Financeira preliminar, com propdsito de
conhecer qual volume de investimento suporta a concessao da
Malha Sul (PR/SC) e com isso conhecer o que de fato é possivel
exigir da concessionaria ferroviaria nos proximos 35 anos.

Neste novo cenario operacional, o EVTE realizado apontou a
seguinte capacidade de investimento: CAPEX RS 5 bilhdes e A i cle Eeiae s
REPEX RS 7.8 bilhdes. Esse volume de investimentos é suficiente Investimentos Minimos
para recapacitar, repotenciar, adquirir material rodante e Obrigatdrios
principalmente realizar obras de novos trechos, promovendo o
descongestionamento do sistema ferroviario do Parana.

Neste novo contexto, a Fiep e demais entidades que representam
a sociedade civil organizada no Parana encaminharam aos
Governos Estadual e Federal pleitos de ordem institucional

legal de forma a contribuir para o aperfeicoamento da futura
concessao, e garantir melhorias e ganhos de capacidade
operacional do sistema ferroviario sul em curto e médio prazo.
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Futura concessao

Segregar a malha sul existente em 2 segmentos:

Malha Parand - Santa Catarina => Eixos Paranagua e Sao Francisco do Sul (Antiga SR05).
Malha Rio Grande do Sul => Eixos Rio Grande e Porto Alegre (Antiga SR06).

Estabelecer operador tinico no segmento da malha PR/SC:

Devolver a concessdo e a faixa de dominio da Ferroeste para o Governo Federal com a finalidade
de realizar licitagdo Unica da Malha PR/SC, tendo como condicionante obrigatdéria a permanéncia
dos terminais de transbordo inseridos dentro do Terminal Multimodal de Cascavel, na Ferroeste.
Com a possibilidade de um novo leildo da Malha Sul e da alienacdo da Ferroeste, formando uma
operacdo ferroviaria Unica, seré possivel por fim aos graves problemas verificados nas 2 Ultimas
décadas, em especial quanto aos problemas operacionais relacionadas a segregacao de malhas
e empresas.

Novo modelo de concessdo da malha PR/SC

Novo modelo de concessdo com foco no atendimento aos usuarios e ao operador ferroviario,
priorizando obras que ampliem a capacidade de transporte ferroviario e dos parametros
operacionais, performance e desempenho, gue atendam ao plano de metas operacionais.
Esse novo modelo, a principio, deve ser obtido por meio de uma nova licitagéo.

Na medida em que a Malha Sul recebeu investimentos minimos nas ultimas 2 décadas e
precisam de melhorias nos eixos existentes, é fundamental realizar investimentos para
descongestionar a malha atual e num segundo momento buscar novas conexoes.

Legenda
Malha Paranaense / Santa Catarina
= == == == [Malha Norte Parana

== == == == [Vlalha Oeste Parana GGrossa

{1. Branco
== == == == [Vlalha Oeste Parana (Projeto Guarapuava/Lapa) =
Malha Catarinense # Araucéria
‘\\_,/

== == == == |3pa/Mafra— Sio Francisco do Sul
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Fluxo cargas ferroviarias

Novas concessoes

O Governo Federal definiu um cronograma para elaboracao dos estudos

econdmicos e financeiro que dardo suporte a decisdo de renovar ou Link Cronograma
relicitar o trecho ferroviario da Malha Sul. O julgamento e decis&o da de Atividades
vantajosidade sera realizado pelo Grupo de Trabalho, designado pela Concessao da Malha
J_ p P ' g P Sul e Alienagdo da
Portaria MT n.1022/24. Ferroeste

No caso da Ferroeste, o Governo do Parana contratou empresas
especializadas para fazer a avaliagcao dos ativos da Ferroeste, na forma
estabelecida na Lei Estadual n ° 22.129/24.

Visao de continuidade

O processo de concesséo para exploracdo do transporte ferroviario é regido por
regulamentacoes da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, com base na politica
estabelecia pelo Ministério dos Transportes.

Nesse arcabouco legal, o volume de investimentos se relaciona diretamente com a capacidade
de geracao de transportes, e por sua vez de receitas do concessionario, e em funcgéo disso se
pode conhecer o fluxo de investimentos apropriado.

Assim, em uma visado de continuidade e expansao da infraestrutura, devem permanecer na
agenda as interligagdes sentido Guaira, Dourados, Maracaju, Foz do Iguacu - Paraguai e sentido
sul com Chapeco.

Legenda

= = Rumo PR

— — Ferroeste
o Transbordos Existentes
@ ™ nsbordos Futuros
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* MODAL FERROVIARIO

Malha ferroviaria
brasileira
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Modelo ferroviario

A malha ferroviaria brasileira tem cerca de 30 mil quildmetros de extenséo e representa 21,5%
da matriz de transportes do pais. A distribuicéo das ferrovias pelo territério brasileiro € irregular,
com a Regido Sudeste concentrando quase metade (47%) das ferrovias do pais, enquanto as
Regides Norte e Centro-oeste concentram apenas 8%.

0 transporte ferroviario € uma alternativa de transporte mais sustentavel, comparada com o

modal rodoviario, tendo o Governo Federal planos e programa para expansao da malha por meio
de concessao das atividades para a iniciativa privada.

Contorno ferroviario de Curitiba

O contorno ferroviario de Curitiba € uma necessidade, pois a linha férrea atravessa uma area
muito urbanizada na cidade. O novo tragado devera ter recursos do PROSEFER - Programa de
Seguranca Ferroviéria, por se tratar da cidade com maior numero de acidentes ferroviarios.

VOLTAR PARA
0 SUMA
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Mobilidade e
integracao regional

O sistema rodoviario paranaense, segundo dados do Sistema Nacional de
Viacao, disponibilizados pelo DNIT, é composto por 117.706,2 km de estradas,
incluindo as federais, estaduais e municipais, considerando as pavimentadas
e ndo pavimentadas. A rede é composta por 19.663 km (16,7%) de rodovias
pavimentadas, sendo cerca de 1.300 km em pista dupla. As estradas néo
pavimentadas apresentam um total de 98.043 km (83,3%).

S&0 3.907 km de rodovias federais pavimentadas no Parana, sendo
aproximadamente 200 km em pista dupla.

De acordo com dados do Sistema Rodoviario, o Parana tem 11.935,3 km de
rodovias estaduais, distribuidas em 10.311,1 km de rodovias pavimentadas, e
1.624,2 km de estradas ndo pavimentadas.

O primeiro projeto de concessodes do Estado, chamado de “Anel de
Integracdo do Parana” possuia 2.505,2 km de rodovias concessionadas,
divididas em 6 lotes, que eram geridas pelo DER/PR e Agepar. Um novo
modelo de pedagio do Governo Federal iré substituir o antigo anel de
integracao, totalizando 3.367 km de rodovias concedidas. O estado possui
também outros 3 trechos sob concesséo federal, em 3 lotes, com gestéo da
ANTT, totalizando 311,2 km no territério paranaense.

Dentro da expanséao e do desenvolvimento da malha rodoviaria paranaense,
deve-se observar o conceito de que a ampliagéo da capacidade das
rodovias por meio da implantacao de terceiras faixas em pistas simples,
bem como a duplicacdo de rodovias e a implantacao de faixas adicionais em
pistas duplas, sera disparada conforme o volume médio diario de veiculos e
o nivel de servico das rodovias.
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‘ MODAL RODOVIARIO

Malha rodoviario concedida

Obras previstas
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Geral pedagios

Rodovias integradas do Parana

O projeto de concessao das Rodovias Integradas do Parana foi qualificado na 9° reuniao do
Conselho do Programa de Parceria de Investimentos por meio da Resolugéo n°® 52, de 8 de maio
de 2019, convertida no Decreto n® 9972 de 14 de agosto de 2019.

Os estudos de viabilidade técnica foram realizados pela Infra S.A., em conjunto com o
International Finance Corporation (IFC) do Banco Mundial, e aprovados pelo Ministério da
Infraestrutura em 19 de janeiro de 2021.

Esse modelo de concesséo é diferente do Anel de Integracéo. O projeto esta sendo licitado

em 6 lotes pelo Governo Federal e inclui no pacote de concessbes rodovias estaduais que sdo
fundamentais para a o desenvolvimento do Estado, bem como para a integragao do trafego de
longa distancia que utiliza a malha rodoviaria federal do Parana.

Para um acompanhamento mais eficiente, a Fiep criou a plataforma “Observatério dos Pedagios”.
Uma iniciativa destinada a monitorar as concessdes rodoviarias no Estado do Parana, permitindo
que cidadaos acompanhem de perto o progresso e a transparéncia de cada lote de concesséo.

A plataforma oferece informacgdes sobre as obras e melhorias previstas para cada trecho
concedido, bem como o cronograma previsto para a sua execugao, reforcando o compromisso
com a eficiéncia e a responsabilidade publica.

Escaneie e acesse
a plataforma
“Observatorio dos
Pedagios”
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Frente de obras do Lote 1(Via Araucdria) - 473 km

O Lote 1, com extensado de 473 km, inclui trechos das rodovias federais BR-
277/373/376/476 e estaduais PR-418/423/427, incluindo o contorno Sul e Oeste de
Curitiba, a ligacao entre Araucaria e Lapa, a BR-277 entre o Parque Barigui de Curitiba e
Prudentdpolis, passando por por Campo Largo, Palmeira e Irati. Inclui também a BR-373
entre o Trevo do Reldgio em Prudentopolis e o Trevo do Caetano em Ponta Grossa. O
contrato do Lote 1 foi assinado em 30/01/2024 com a Via Araucéria Concessionaria de
Rodovias. A concessao teve inicio em 28/02/2024 para um prazo de 30 anos.

Previsao de entregas:

Ano Data
3 fev/27
4 fev/28
5 fev/29
6 fev/30
7 fev/31
8 fev/32
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Lote 1- Via Araucaria

Principais obras contempladas do Lote 1(Via Araucdria),
com 473 km de extensdo:

Duplicacoes: 341,8 km
BR-277 (Trevo do Sprea até Prudentdpolis - Trevo do Reldgio);
BR-373 (Ponta Grossa - Trevo do Caetano até Trevo do Relégio);
PR-423 (Balsa Nova até Araucaria);
BR-476 (Araucéria até Lapa);
PR-418 (Contorno Oeste/Norte de Curitiba da BR-277 até Rodovia da Uva).

Viadutos:
74 viadutos novos a serem implantados;
23 melhorias em viadutos existentes.

Faixas adicionais totalizando 210,16 km de extensdo:
Contorno Sul de Curitiba (de 2 para 4 pistas em cada sentido);
BR-277: Parque Barigui até o Trevo do Sprea (de 2 para 3 pistas em cada sentido);
PR-427 (Porto Amazonas até a Lapa).

Vias marginais totalizando 32,63 km de extensdo, sendo as principais:
Contorno Sul de Curitiba;
Cidades como: Campo Largo, Palmeira, Irati, Imbituva, Ponta Grossa e Prudentdpolis.

Retorno em nivel:
9 trechos de menor fluxo de veiculos ou em locais sem moradias préximas as rodovias.

Area de escape:
1 érea de escape localizada na Serra de Sdo Luis do Puruna.

Ciclovias, principalmente no Contorno Sul de Curitiba:
274 km de ciclovias de extensao total.

Passarelas:
12 passarelas.

Travessia urbana/iluminacéo:
9112 km de extenséo total.

Ponto de parada e descanso:
1 ponto na BR-277.

Outros:
Acostamentos: 44,5 km;
Acessos: 92;
Correcéo de tragado: 20 (inclui Serra de Sao Luis do Puruna);
Barreira antirruido: 2,9 km; e g o
Passagem de fauna: 14; dos Peddgios”
Caixa de produtos perigosos: 31.

Escaneie e acesse a
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* MODAL RODOVIARIO

Frente de obras do Lote 2 (EPR) - 604,60 km
Litoral

Norte Pioneiro

Previsao de entregas:

Ano Data
3 fev/27
4 fev/28
5 fev/29
6 fev/30
7 fev/31
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Lote 2 - EPR Litoral Pioneiro

Principais obras contempladas do Lote 2 (EPR), com 604,60 km de extensdo:

O Lote 2, com extensao de 604,60 km, inclui trechos das rodovias federais BR-153/277/369 e estaduais
PR-092/151/239/407/408/411/508/804/855. Em seu trecho no Litoral do Parand, o Lote 2 liga Curitiba

a Paranaguad, Morretes, Antonina, Pontal do Parana e Matinhos, por meio da BR-277, PR-408, PR-407

e PR-508. No trecho do Norte Pioneiro liga a cidade de Ponta Grossa a divisa dos estados do Parana

e Sao Paulo, passando por Jaguariaiva, utilizando a PR-151 e a PR-239. Trechos da PR-092 e da BR-

153 interligam Jaguariaiva a divisa dos estados do Parana e S&o Paulo, passando por Santo Antonio da
Platina e Jacarezinho. Finalmente, através da BR-369, liga Jacarezinho até Cornélio Procdpio. O contrato
do Lote 2 foi assinado em 30/01/2024 com a concessionaria EPR Litoral Pioneiro. A concesséo teve inicio
em 28/02/2024 para um prazo de 30 anos.

Duplicacées: 350,24 km:
BR-277 (Paranagua nas Avenidas Bento Rocha e Ayrton Senna e 277);
PR-407 (Paranagud até Praia de Leste);
BR-153 (Santo Antbénio da Platina até Jacarezinho);
BR-369/PR-855 (Jacarezinho até Cornélio Procopio);
PR-151 (Pirai do Sul até Jaguariaiva - Sengés);
PR-239 (Sengés - divisa PR/SP):
PR-092 (Jaguariaiva até Santo Anténio da Platina).

Viadutos:
104 viadutos novos a serem implantados;
10 melhorias em viadutos.

Faixas adicionais totalizando 134,56 km de extensdo:
BR-277 de Curitiba até Paranagua (de 2 para 3 pistas em cada sentido).

Vias marginais totalizando 73,61 km de extensdo, sendo as principais:
Cidades como: Santo Antdnio da Platina, Imbituva, Jaguariaiva, Carambei, Arapoti, Wenceslau Braz,
Sigueira Campos.

Retorno em nivel:
8 trechos de menor fluxo de veiculos ou em locais sem moradias préximas as rodovias.

Area de escape:
1 area de escape localizada na Serra do Mar.

Ciclovias:
73,4 km de ciclovias de extensao total (na BR-277 entre Curitiba até o Peddagio de Paranaguad).

Passarelas:
52 passarelas.

Travessia urbana/iluminacéo:
154,57 km de extenséo total.

Ponto de parada e descanso:
1 ponto na PR-092;
1 ponto na BR-277.

Outros: Escaneie e acesse a
Correcgéao de tracado: 35; plataforma “Observatério

Barreira antirruido: 5,12 km; dos Peddgios”
Passagem de fauna: 8.
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* MODAL RODOVIARIO

Frente de obras do Lote 3 - 569,87 km (CCR)

Previsao de Entregas:(*)

Ano Data
3 abr/28
4 abr/29
5 abr/30
6 abr/31
7 abr/32

Contorno Leste e Norte de Ponta Grossa Contorno de California

Contorno Leste de Apucarana Contorno Leste de Arapongas

(*)Abril de 2025 é o més estimado para inicio da concessao.
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Lote 3 - CCR

Principais obras contempladas do Lote 3 (CCR), com 569,87 km de extensdo:

O Lote 3, com extensao de 569,87 km, inclui trechos das rodovias federais BR-369/373/376 e estaduais
PR-090/170/323/445. O Lote 3, por meio da BR-376, BR-369 e PR/170, conecta S&o Luiz do Puruna (no
entroncamento com a BR-277) a Jandaia do Sul, Mandaguari e Arapongas, passando pelas cidades de
Ponta Grossa e Apucarana. O segundo trecho do Lote 3 liga Maua da Serra (no entroncamento com a
BR-376) a divisa do Parané com Sao Paulo, em Sertaneja, passando por Londrina. A concess&o também
inclui um trecho de 27 km da PR-090, ligando Sertandpolis a Ibipora, na regiao metropolitana de Londrina.
Vencido pela concessionéria CCR S/A em leildo realizado em 12/12/2024 e devera ter seu contrato
assinado no primeiro semestre de 2025.

Duplicacdo: 132,6 km:
BR-376 (Trevo do Sprea até Apucarana - Trechos faltantes préximos a Imbau e Ortigueira);
PR-170 (Contorno Norte de Apucarana);
PR-323 (Londrina - Sertanépolis - Divisa PR/SP);
PR-445 (Maué da Serra até Londrina - obra do Estado do Parand).

Contornos:
Contorno Leste e Norte de Ponta Grossa 42,35 km;
Contorno de California 5,46 km;
Contorno Leste de Apucarana 13,83 km;
Contorno Leste de Arapongas 10,11 km.

Viadutos:
81 Viadutos novos a serem implantados;
5 Melhorias em viadutos.

Faixas adicionais totalizando 24,61 km de extensdo:
PR-445 (Londrina até Cambé).

Vias marginais totalizando 6,72 km de extensdo, sendo as principais:
Cidades como: Ortigueira e Sertandpolis.

Retorno em Nivel:
6 em trechos de menor fluxo de veiculos ou em locais sem moradias proximo a rodovia.

Area de escape:
2 na Serra do Cadeado.

Ciclovias:
2412 km de ciclovias de extensdo total.

Passarelas:
22 passarelas.

Travessia urbana/iluminacéo:
156,7 km de extensé&o total, incluindo a iluminacao na Serra do Cadeado.

Ponto de parada e descanso:
2 (BR-376 e PR-323).

Outros:
Acessos: 113;
Barreira Antirruido: 5; Escaneie e acesse a
Passagem de Fauna: 8; plataforma “Observatério
Caixa de produtos perigosos: 20; dos Peddgios”
OAEs: 130.
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* MODAL RODOVIARIO

Frente de obras do Lote 4 - 627 km
(edital a ser publicado - sujeito a alteracées)

Previsao de entregas:

Ano Data
3 abr/28
4 abr/29
5 abr/30
6 abr/31
7 abr/32
8 abr/33

Contorno Norte de Londrina Contorno Sul de Maringa

Contorno de Nova Londrina Contorno de Itauna do Sul
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Lote 4 - Indefinido*

Principais obras contempladas do Lote 4, com 627 km de extensdo:

O Lote 4, com extensao de 627 km, inclui trechos das rodovias federais BR-272/369/376 e estaduais PR-
182/272/317/323/444/862/897/986. O Lote 4 faz a ligagao de Cornélio Procdpio a Guaira, passando pelas
cidades de Londrina, Arapongas, Maringa, Cianorte e Umuarama. O trecho também conecta Maringé a
Diamante do Norte, no noroeste do estado do Parana. Lote a licitar. A publicagdo do edital esta prevista
para o 1° semestre de 2025 e licitag&o prevista para 2° semestre de 2025.

Duplicacées: 175,8 km:
BR-376 (Paranavai até Nova Londrina);
PR-323 (Doutor Camargo/Cianorte/Umuarama até lpora);
PR-444 (Arapongas até Mandaguari - Mureta Central e Acostamento).

Contornos:
Contorno sul de Maringa 19,34 km;
Contorno norte de Londrina 30,1 km;
Contorno de Nova Londrina 4,43 km;
Contorno de Itauna do Sul 5,33 km.

Viadutos:
102 viadutos novos a serem implantados;
Faixas adicionais totalizando 156,7 km de extensao, sendo as principais:
BR-272 Guaira até Iporéa;
BR-369 Rolandia até Cambé;
BR-376 Sarandi até Marialva;
PR-182 Nova Londrina até Diamante do Norte (Divisa PR/SP).

Vias marginais totalizando 43,9 km de extensao:
Cidades como: Maringd, Sarandi, Mandaguari, Cornélio Procépio, Arapongas, Umuarama e Guaira.

Retorno em nivel:
33 trechos de menor fluxo de veiculos ou em locais sem moradias préximas as rodovias.

Ciclovias:
50,5 km de ciclovias de extenséao total.

Passarelas:
56 passarelas.

Travessia urbana/iluminacdo:
238,65 km de extenso total.

Ponto de parada e descanso:
1 ponto na BR-376;
1ponto na PR-272.

Outros:
Acostamentos: 48,7 km; Escaneie e acesse a
Correcgéo de tragado: 2,53 km; plataforma “Observatdrio
Obra de artes especiais: 50; dos Pedagios
Pontes: 1.

* No momento do langamento do PELTi-2040 ainda n&o estava definido o vencedor da licitagdo deste lote.
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* MODAL RODOVIARIO

Frente de obras do Lote 5 - 430 km
(edital a ser publicado - sujeito a alteracées)

Contorno de Guaira
Previsao de entregas:

Ano Data
3 2028
4 2029
5 2030
6 2031
7 2032
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Lote 5 - Indefinido*

Principais obras contempladas do Lote 5, com 430 km de extensado:

O Lote 5, com extensao de 430 km, inclui trechos das rodovias federais BR-158/163/369/467,
além de trecho da rodovia estadual PR-317. O Lote 5 conecta o distrito de Floriano, em Maringa

a Cascavel, passando pelas cidades de Peabiru, Campo Mouréo e Ubirata, em seguida, o trecho
conecta Cascavel a divisa dos estados do Parana e Mato Grosso do Sul, passando pela cidade de
Toledo, Marechal Candido Rondon e inclui a ponte sobre o Rio Parana em Guaira. Lote a licitar. A
publicacdo do edital esté prevista para o para o 1° semestre de 2025 e licitacao prevista para 2°
semestre de 2025.

Duplicacoes: 238,65 km:
BR-369/BR-158 (Cascavel até Campo Mour&o);
PR-163 (Marechal Candido Rondon até Guaira).

Contornos:
Contorno de Guaira totalizando 3,71 km.

Viadutos:
52 viadutos novos a serem implantados.

Vias marginais totalizando 19,99 km de extensdo, sendo as principais:
Cidades como: Corbélia, Cascavel, Toledo, Marechal Candido Rondon e Mercedes.

Retorno em nivel:
17 trechos de menor fluxo de veiculos ou em locais sem moradias préximas as rodovias.

Ciclovias:
12 km de ciclovias de extenso total.

Passarelas:
5 passarelas.

Travessia urbana/iluminacéo:
52,8 km de extensao total.

Ponto de parada e descanso:
1 ponto na BR-163.

Escaneie e acesse a
~ plataforma “Observatdrio
Correcdo de tragado: 2; dos Peddgios”

Obras de arte especiais: 6.

Outros:

* No momento do langamento do PELTi-2040 ainda n&o estava definido o vencedor da licitagdo deste lote.
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* MODAL RODOVIARIO

Frente de obras do Lote 6 (EPR) - 662 km

Contorno de Marmeleiro

Previsao de entregas:

Ano Data

abr/28

abr/29

abr/30

abr/31

abr/32

abr/33

(e e NI NE N NNV, | I8 -y OV ]

abr/34
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Lote 6 - EPR

Principais obras contempladas do Lote 6 (EPR), com 662 km de extensdo:

O Lote 6, com extensao de 662 km, inclui trechos das rodovias federais BR-163/277 e das rodovias
estaduais PR-158/180/182/280/483. O Lote 6 segue pela BR-277 do entroncamento com a BR-373 no
Trevo do Reldgio em Prudentdpolis e segue passando por Guarapuava, Laranjeiras do Sul, Cascavel,
Medianeira, chegando até a Ponte da Amizade, divisa entre o Brasil e o Paraguai, em Foz do Iguacu.
Um segundo trecho conecta Cascavel a Pato Branco, no sudoeste do estado, passando pela cidade de
Francisco Beltrao. Vencido pelo Grupo EPR em leildo realizado em 19/12/2024 e devera ter seu contrato
assinado no 1° semestre de 2025.

Duplicacées: 462,47 km:
BR-277 (Matelandia até Trevo do Relégio em Prudentdépolis);
PR-280, PR-158, PR-180, PR-483 Pato Branco até Realeza (Marmelandia);
BR-163 Realeza (Marmelandia até Cascavel - Conclusé&o da obra pelo DNIT);
Contornos, totalizando 13,7 km;
Contorno de Lindoeste 6,8 km;
Contorno de Marmeleiro 6,9 km.

Viadutos:
100 viadutos novos a serem implantados;
2 melhorias de viadutos.

Faixas adicionais 31,4 km, sendo a principal:
BR-277 em Foz do Iguagu.

Vias marginais totalizando 87,10 km de extensado:
Cidades como: Guarapuava, Virmond, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniagu, Ibema,
Cascavel, Santa Tereza do Oeste, Céu Azul, Matelandia, Sdo Miguel do Iguacu, Pato Branco, Vitorino,
Renascenca, Marmeleiro, Francisco Beltrdo e Realeza.

Retorno em nivel:
26 trechos de menor fluxo de veiculos ou em locais sem moradias proximas as rodovias.

Area de escape:
1 area de escape localizada na Serra da Esperanga em Guarapuava.

Ciclovias:
36,24 km de ciclovias de extensao total.

Passarelas:
38 passarelas.

Travessia urbana/iluminacdo:
117,63 km de extensdo total.

Ponto de parada e descanso:
2 pontos na BR-277;
1 ponto na PR-182.

Outros:
Obras de arte especiais: 130 novas e 54 melhorias;
Acessos: 131;
COI’reQéO de tragado 4, Escaneie e acesse a
Barreira antirruido: 26; plataforma “Observatdrio
Passagem de fauna: 14; dos Peddgios”
Caixa de produtos perigosos: 33.

Guia de planejamento para o desenvolvimento do Parand



https://observatoriodospedagios.org.br/

Otimizacdo de contratos - Arteris

A otimizagéo dos 3 contratos de concesséo da Arteris no Parana (Arteris Regis Bittencourt, Arteris
Litoral Sul e Arteris Planalto Sul) busca equilibrar tarifas justas e investimentos necessérios. Essas
concessoes tem prazo de conclusao previsto para 2033, porém nao incluem obras de ampliagao
de capacidade. A otimizagdo dos contratos prevé a inclusao de novas obras, a ampliagéo do prazo
em até 15 anos e 0 consequente aumento da tarifa. O processo deve priorizar transparéncia, metas
de desempenho e auditorias regulares para garantir qualidade e seguranca viaria. Além disso,

a implementacao de novas tecnologias, como pedagio eletrénico e monitoramento inteligente,
pode tornar as concessdes mais eficientes e sustentaveis. A otimizagao dos 3 contratos da Arteris
consiste também em revisar, ajustar e modernizar os termos e condi¢des contratuais firmados
entre a concessionaria e o poder concedente, com o objetivo de melhorar a eficiéncia da gestéao e
da execucdo das obras e servicos previstos na concesséo.

Esse processo iré passar por licitacdo na Bolsa de Valores, para assegurar transparéncia e que

os investimentos e intervencdes em rodovias, como duplicagdes, melhorias de seguranga e
manutencao, sejam realizados de forma mais agil, econdmica e alinhada as necessidades atuais da
infraestrutura e dos usuarios. Além disso, busca equilibrar as responsabilidades da concessionaria
e do governo, garantindo previsibilidade financeira e qualidade nos servigos prestados.

Arteris Régis Bittencourt

Desde 2008, a Artéris - Régis Bittencourt é a responsavel pelos 402,6 km das rodovias Régis
Bittencourt (BR-116), que liga as cidades de S&o Paulo (SP) e Curitiba (PR). O contrato tem
vigéncia de 25 anos, vencendo em 2033.
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Otimizacao de Contratos

Obras solicitadas para primeira fase (3 primeiros anos)

Primeira fase do Contorno Norte de Curitiba (trecho A-B Rod. da Uva PR-417 e Estr. da Ribeira
BR-476);

Segunda fase do Contorno Norte de Curitiba, deciséao entre:
Opcao 1: executar tragado original B-C (Estr. da Ribeira BR-476 até BR-116 Trevo Eternit);

Opcao 2: novo projeto com tragado B-D (Estr. da Ribeira BR-476 até BR-116
Trevo Contorno Leste);

Obs.: a opgao 1acima intensifica o trafego pesado de caminhées em um trecho muito
urbanizado da BR-116. Este trafego pesado ird competir com deslocamentos de onibus,
motos e veiculos de passeio que trafegam entre Campina Grande do Sul, Quatro Barras,
Colombo e Curitiba.

Correcao de tragado em pontos criticos da BR-116 entre Curitiba e S&do Paulo (Ex. Curva da Cigana);

Ampliacdo de capacidade da BR-116 entre Curitiba e Sdo Paulo com implantacao de faixas
adicionais e marginais em pontos criticos.

Obras solicitadas para a segqunda fase
(anos posteriores)

Conclusao do Contorno Norte de Curitiba na opgéo escolhida;
Faixa adicional em toda a extens&o de Curitiba até S&o Paulo.

Propostas de construgcao do Contorno Norte de Curitiba
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Arteris Litoral Sul

A Artéris - Litoral Sul é responsavel pela administragcéo do trecho conhecido como Corredor do
Mercosul, que compreende a BR-376 e a BR-101 desde Curitiba até o Contorno de Floriandpolis.
Inclui ainda o Contorno Leste de Curitiba (BR-116), desde a conexdo com o Contorno Sul até a
Régis Bittencourt. Sua malha viéria tem 356,6 km de extensao. O contrato foi assinado em 14 de
fevereiro de 2008 com vigéncia de 25 anos, vencendo em 2033.

Obras de ampliagao de capacidade do Contorno
Leste de Curitiba
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Otimizacao de Contratos

Obras solicitadas para primeira fase (3 primeiros anos)

Ampliagdo de capacidade do Contorno Leste de Curitiba (2 faixas adicionais por sentido) entre
BR-116 no Trevo para a Fazenda Rio Grande e a BR-277 no Trevo para Paranagua;

Ampliagdo de capacidade da BR-376 entre Sdo José dos Pinhais e Garuva (SC) com
implantacédo de faixas adicionais e vias marginais em pontos criticos das rodovias;

Correcéo de tragado da Curva da Santa;

Projeto basico e licenciamento ambiental da nova descida da Serra do Mar com utilizagéo de
tuneis, evitando-se o trecho que inclui a atual Curva da Santa e regides de deslizamentos de terra.

Obras solicitadas para a segunda fase
(anos posteriores)

Implantacéao de faixas adicionais em toda a extensao da BR-376 entre S&o José dos
Pinhais e Garuva (SC);

Faixa adicional em toda extensdo do Contorno Leste de Curitiba, entre BR-277
Paranagua e BR-116 Régis Bittencourt.

Nova descida da Serra do Mar na BR-376 (tuneis),
valor estimado em RS2,4bi

Tunel 1, extensao de 4,8km e inclinagcao de 4,3%;

Tunel 2, extensao de 3,7km e inclinacao de 3,7%;
Obs. Rodovia dos Tamoios em Sao Paulo possui 5 tuneis, o maior tendo 5,5km
de extenséo total;

Inclinagao atual das rodovias é de até 7,2%;
Raios de curva atual minimo de 94m.
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* MODAL RODOVIARIO

Arteris Planalto Sul

A Artéris - Planalto Sul é responsavel pela administracéo dos 412,7 km das rodovias
BR-116, fazendo a ligagdo da capital paranaense a divisa dos estados de Santa

Catarina e Rio Grande do Sul. O contrato de concesséo foi assinado em 14 de
fevereiro de 2008 com vigéncia de 25 anos.
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Otimizacao de Contratos

Obras solicitadas para primeira fase (3 primeiros anos)

Faixa adicional na BR-116 entre Contorno Leste de Curitiba e a Fazenda Rio Grande;
Duplicacao do trecho da BR-116 entre Mandirituba e o Trevo da Areia Branca (PR-419);
Duplicacdo do perimetro Urbano de Rio Negro;

Ampliacdo de capacidade da BR-116 entre o Trevo da Areia Branca e Rio Negro (SC) com
implantacao de faixas adicionais e vias marginais em pontos criticos.

Viadutos
Trevo de Mandirituba - km 141;
Trevo da Areia Branca - km 157;
Trevo da Quitandinha - km 166;

Trevo de Campo do Tenente - km 197;
Perimetro urbano de Rio Negro - km 210 e 211.

Obras solicitadas para a segunda fase (anos posteriores)

Duplicacdo completa entre Areia Branca e Rio Negro.
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Obras em rodovias
ndo concedidas,
federais e estaduais

O Parana possui cerca de 19.663
km de rodovias pavimentadas
(federais e estaduais), destas
3.667 km foram concedidas a
iniciativa privada. O restante esta
sob responsabilidade do DER-PR e
DNIT, sendo mantido com recursos
do tesouro estadual e federal,
respectivamente. Investimentos
de conservagao, manutencao,
restauracao e ampliacao de
capacidade devem ser garantidos
para a eficiéncia da infraestrutura
rodoviaria.

Nas proximas paginas,
destacam-se as principais
intervecdes necessarias em
rodovias federais e estaduais
no Estado do Parana nao
concedidas.
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Rodovias nao concedidas

Guia de planejamento para o desenvolvimento do

Parand



Curitiba e Regido Metropolitana

Ampliagdo de capacidade das rodovias

A Regiao Metropolitana de Curitiba reune 29 municipios do Estado do Parana em
relativo processo de conurbacéo (aglomeracgéo urbana). A regido conta com diversas
inddstrias instaladas na CIC (Cidade Industrial de Curitiba) e diversas industrias
ligadas ao ramo automobilistico, refino de derivados de petrdleo, producéo de
calcério e cimento, dentre outras que estéo localizadas na grande Curitiba. As
atividades econbmicas dos demais municipios da RMC sdo bastante diversificadas.
Pela sua estratégica localizacao geografica, a RMC tem posicao de relevancia no
contexto estadual e nacional, pois esta proxima dos principais mercados produtores
e consumidores brasileiros e dos paises do Mercosul, por isso tem atraido novas
industrias em varios municipios.

O potencial para empreendimentos, a boa infraestrutura, o constante desenvolvimento,
a logistica, a expansao industrial e 0 apoio do governo do Estado podem consolidar a
RMC como sede do principal polo industrial do Sul do Brasil. Algumas das ampliagdes
rodovidrias necessarias nesta regido estardo sendo atendidas pelas concessdes

dos Lotes 1 e 2 das Rodovias Integradas do Parana, mas devido ao desenvolvimento
regional constante alguns trechos rodoviarios ndo concedidos requerem intervengoes
urgentes. A seguir cita-se as principais intervencdes necessarias:
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

Prolongamento da PR-423 - Entre Araucéria e Fazenda Rio Grande (parte do 2° Anel Rodovidrio de Curitiba);
BR-476: ampliacdo de capacidade entre Lapa e S&o Mateus do Sul;

BR-476: ampliacdo de capacidade entre Curitiba - Bocailva do Sul = Adriandpolis;

PR-417 (Rodovia da Uva): duplicagéo no trecho entre a rua Orlando Ceccon em Colombo

(Contorno Norte) e o bairro Santa Candida em Curitiba;

PR-092: conclusao da duplicagéo entre Curitiba (Rua Mateus Leme) - Almirante Tamandaré -

Rio Branco do Sul;

PR-092: pavimentacéo entre Jaguariaiva - Doutor Ulysses - Cerro Azul - Tunas do Parana;

PR-092: estudo de ligacao entre Tunas do Parana e BR-116;

Elaboracao do projeto para o 2° Anel do Contorno de Curitiba (BR-116 - Fazenda Rio Grande até a BR-
277 - Sao0 José dos Pinhais);

Implantagcdo do novo viaduto do Orleans na BR-277 em Curitiba;

Pavimentagé&o do trecho entre Mandirituba (BR-116) e Tijucas do Sul (BR-376);

Plano de conservacao e pavimentacéo de rodovias municipais de relevancia para a economia;

Plano de conservacao de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia;

Utilizacao da estrutura de governanca do Pro-Metropole para as discussdes do modal rodoviério.

Status de alguns projetos e obras em execucdo e a iniciar na regido:

Contratacéao integrada de empresa para elaboracéao dos projetos basico e executivo e execucéo das
obras de pavimentacéo das rodovias PR-092 em Doutor Ulysses, do km 117,88 ao 129,83, numa extensao
de 11,95 km;

Construgéo do novo viaduto do Orleans em Curitiba sobre a BR-277. A obra serd licitada pelo DER/PR
na modalidade contratacgéo integrada, utilizando como base um anteprojeto do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC), ja conta com a anuéncia da Concessionéria Via Araucéria;

Construgcéo de um novo corredor metropolitano entre Curitiba e Araucéria (prolongamento da PR-
423). 0 novo corredor rodovidrio terd 9,37 km de extensdo em pista dupla, ligando um trecho da BR-116.
na regiao Sul de Curitiba, préxima a Fazenda Rio Grande, com a BR-476, em Araucaria, que também
da acesso ao Interior do Estado por meio da BR-277, em Campo Largo. A pavimentagéo sera feita em
concreto utilizando a técnica whitetopping. A ligacao alternativa entre Curitiba, Fazenda Rio Grande e
Araucaria com o Interior do estado é a primeira etapa de um projeto maior que devera ser ampliado nos
proximos anos. O estudo em andamento prevé que esse trecho de conexdo com a BR-116 seja estendido
a partir de uma nova ligagdo rodoviaria até a BR-376, principal conexao entre o Parana e Santa Catarina;

Projeto de mobilidade urbana de Fazenda Rio Grande, na Regido Metropolitana de Curitiba (RMC). Estao
previstos dois viadutos e alcas de acesso na BR-116, rodovia que corta o municipio com o objetivo de
reduzir o nimero de semaforos e os constantes congestionamentos e acidentes na regiéo;

Pavimentacao em concreto das rodovias de ligacao entre os municipios de S&o José dos Pinhais e
Mandirituba. O trecho parte do trevo da empresa Volkswagen-Audi, na BR-376, em Sao José dos Pinhais,
até a Rua Gilberto Palu, em Mandirituba, na ligagcdo com a BR-116, numa extensao de aproximadamente
26,61km;

. BR-476/PR-(139km): ampliacdo da capacidade entre Curitiba e Adriandpolis, a contratar (DNIT);

BR-476/PR-(82km) duplicagao das rodovias entre a Lapa e Sdo Mateus do Sul, a contratar (DNIT).
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Regiao do litoral
Ampliagdo de capacidade das rodovias

Berco do estado do Parana, o Litoral ocupa cerca de 3% do territério do estado, sendo formado
por planicies, a Serra do Mar e as baias de Guaratuba, Paranagua e Antonina. Os municipios de
Guaratuba, Paranagua, Antonina, Morretes, Pontal do Parana, Matinhos e Guaraquecaba sdo 0s
sete municipios que compdem a regido litorédnea. A principal via de acesso é a Rodovia BR-277.
As principais fontes de renda s&o os setores de servicos portuarios e turisticos, destacando

se também na pesca e agricultura. Na agricultura, a principal producao é a bananicultura nos
municipios de Guaratuba, Morretes, Antonina e Guaraquecaba.

Ponte de Guaratuba
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

Nova Ponte de Guaratuba;

PR-412 e SC-417: Duplicacdo entre Guaratuba e Garuva;

PR-412/809: Duplicagdo de Matinhos até a Praia de Leste;

Implantacdo da Faixa de Infraestrutura entre Praia de Leste e Pontal do Sul no municipio de
Pontal do Parana (canal de macrodrenagem para evitar alagamentos e rodovia de acesso aos
balnearios);

Acesso pavimentado a Guaraguecgaba através da PR-405;

Ampliagéo da capacidade da saida da Ponta de Guaratuba até o encontro com a duplicagdo da
Av. Jucelino Kubitschek;

Plano de conservacgao e pavimentacao de rodovias municipais, estaduais e federais de
relevancia para a economia.

Status de alguns projetos e obras em execucdo e a iniciar na regido:

Contratacéo integrada de empresa para elaboracao do projeto basico e executivo e execucao
das obras de implantacao da Ponte de Guaratuba e seus acessos, entre Matinhos/PR e
Guaratuba/PR, na PR-412.

Duplicagdo em pavimento rigido de concreto da PR-412 entre Matinhos e Praia de Leste,
num trecho de 14,28km, iniciando proximo a ponte sobre o Canal de Matinhos e seguindo até o
entroncamento com a PR-407, na localidade de Praia de Leste. Estéa prevista uma pista central
em pavimento rigido de concreto, vias marginais em pavimento asfaltico, novas pontes sobre o
Canal de Matinhos e sobre o Rio Balneario, e um viaduto no entroncamento das rodovias com a
Avenida Curitiba.

Duplicacao da PR-412 entre Guaratuba e Santa Catarina, na regido do Litoral. O trecho de
12,81km vai desde a divisa com Santa Catarina (acesso para Garuva) até a rotatdria no inicio do
perimetro urbano de Guaratuba, a qual sera substituida por um viaduto, facilitando o trafego
de veiculos rumo ao estado vizinho e o transito dentro do municipio. O trecho catarinense da
mesma rodovia (SC-417) devera ser pavimentado pelo estado do Parana, em uma segunda etapa,
conforme acordo entre governos.

Implantacédo da Faixa de Infraestrutura. O Projeto prevé uma rodovia, um canal de drenagem,

paralelos a PR-412, numa extensao de 23km, tendo o objetivo principal de ampliagdo da
capacidade e fluidez do trafego entre Praia de Leste e Pontal do Parana e prevenir enchentes.
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Regiao do litoral
Ampliagdo de capacidade das rodovias

Devido a descontinuidade da BR-101 no
Parana, o sistema portuario do estado onde
esta inserido o Porto de Paranagud, segundo
maior porto brasileiro em movimentacéo

de cargas, é totalmente dependente de um
unico acesso, a Rodovia BR-277. Frequentes
deslizamentos de rochas tem interrompido a
BR-277, na altura da Serra do Mar, causando
interrupcoes no trafego de veiculos, caos
logisticos e riscos de isolamento do Porto

de Paranagua. Portanto faz-se necessario
urgentemente a criagdo de um 2° acesso ao
Porto de Paranagua, o denominado contorno
da baia de Guaratuba. Esse contorno tera
trés segmentos:

Segmento Sul: conexao entre a BR-277
(Marta) a BR-376, na divisa com Santa
Catarina; (Trecho prioritério pois ja cria um
2° acesso ao Porto de Paranagud);

Segmento Norte: ligagcao entre a BR-277 (Marta) a BR-116 (Alpino), além de novo acesso ao Porto
de Antonina;

Terceiro segmento: conectando o Trecho 2 e a PR-508, contornando a parte norte da Baia de
Guaratuba.

Além de criar 0 2° acesso ao Porto de Paranagua, esse complexo rodoviario do Litoral do Parana
evitara um grande fluxo de veiculos, especialmente de carga, que passem obrigatoriamente por
Curitiba e sua Regido Metropolitana, o que hoje contribui para o esgotamento da capacidade das
vias gue compdem o contorno da capital paranaense. Cargas provenientes de Sao Paulo hoje
precisam vir a Curitiba para chegar a Paranagua e ao Sul do Brasil. Acontece o mesmo com as
cargas provenientes de Santa Catarina e Rio Grande do Sul pela via litordnea - BR-101/376 - que,
inevitavelmente, precisam vir a Curitiba para retornar ao Porto de Paranagua ou ao estado de
S&o Paulo.

O complexo rodoviario do Litoral do Parana também contribuiré para a redugcédo no consumo de
combustiveis fésseis e da emisséo de gases poluentes na atmosfera, além do menor desgaste
dos equipamentos e risco de acidentes na inevitavel viagem de subida e descida dos 200m de
serra entre o nivel do mar e a cidade de Curitiba.
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Rodovias nao concedidas

Solucoes:

Estudo de Viabilidade Técnica, Socioecondmica, Ambiental e Juridica (EVTEA-J) do Complexo Rodovidrio
no Litoral do Parang, que prevé a implantacédo de 151 km de novas rodovias na regido. No caso do
Complexo Rodoviario no Litoral do Parana ser&o trés trechos especificos estudados:

segmento norte, entre a BR-277 (Marta) e a BR-116 (Alpino) com 55 km de extensao;
aproveitando parte da PR-340 ja existente até Cachoeira de Cima, além de um novo acesso ao Porto de
Antonina, com 10 km de extenséo;

prioritério: segmento sul, entre a BR-277 (Marta) e a BR-376, na divisa com Santa Catarina,
com 62 km de extenséao, aproveitando parte do tracado na denominada estrada da Limeira, ja existente
entre Garuva e o distrito de Cubatao;

segmento conectando o Trecho 2 e a PR-508, contornando a parte norte da Baia de
Guaratuba, com 24 km de extenséao.

E importante destacar que dos aproximadamente 151km, a depender do tragado sugerido, entre a Variante
do Alpino e Garuva, cerca de 48km teriam que ser implantados, 61km existem em leito natural e outros
31km ja estdo pavimentados demandando pequenas adaptacdes. Serdo necessarios 12 km a serem
implantados entre Cachoeira de Cima e a BR-116 na divisa do Parana com Sao Paulo.

Mitigacao do impacto ambiental: torna-se importante destacar que este tracado proposto, em sua
maioria, esta assentado sobre estradas existentes, ou seja, em trajeto de certa forma ja impactado.

Reducao do fluxo de cargas no contorno de Curitiba, na BR-277 e na BR-376: com a criagcao de dois
NoVOoS acessos aos portos de Antonina e Paranagua, bem como de uma ligacéo direta de Sao Paulo
com os estados do sul, em ambos 0s casos, dispensando a passagem por Curitiba, haveria diminuicéo
consideravel do trafego no Contorno de Curitiba - principalmente no leste - e nas Rodovias BR-277

e BR-376, com ganho importante para o turismo no litoral paranaense, considerando a melhoria na
trafegabilidade nas duas principais vias de acesso ao mesmo.

Garantia de acesso aos portos: no caso de deslizamento das encostas interrompendo o trafego na BR-277,
situacdo imprevisivel e constante nos periodos chuvosos.

Ampliacao de investimentos no porto de Antonina: considerando a criacdo de acesso direto da BR-277 ao
Porto de Antonina sem a necessidade de passar pelo centro da cidade histérica de Morretes.

Conciliacdo de construcao e meio ambiente, tais quais:
Construcéo de rodovia com acessos, transito e locais de paradas controlados;
Implantacao de cercas de tela, nas laterais das rodovias;
Construcéo de passagens inferiores - travessias sob as rodovias - visando favorecer o livre translado
da fauna que circula pelo solo;
Construcéao de travessias aéreas sobre as rodovias, usando tramas de cordas ou redes, visando
favorecer o livre translado dos animais que circulam pelas copas das arvores;
Manutencao de rigido controle sobre os acessos existentes no percurso, bem como sobre a ocupacgao
comercial na faixa de dominio;
Reflorestamento, com arvores frutiferas, arbustos e flores nativas, das areas lindeiras afetadas pelo
processo de construcao, inclusive areas de jazidas;
Criacéo de locais reservados para paradas, controlado pela central de atendimento a usuarios.
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Regido Campos Gerais - Ponta Grossa e Regiao
Ampliagdo de capacidade das rodovias

A cidade referéncia dessa regido é Ponta Grossa. A economia de Ponta Grossa esta baseada
na agricultura, na indUstria, no comércio e prestacao de servicos. Ha indUstrias do ramo de
extracao de talco, pecuaria, agroindustria, madeireira, bebidas, veiculos pesados, metalurgica,
automacao industrial, alimenticias e téxteis. Ponta Grossa € o principal entroncamento
rodoferroviario do estado do Parana, de onde partem rodovias e ferrovias para todas as
regides. O municipio é cortado pelas Rodovias BR-376 (ligando a Curitiba e ao Norte do Parana
- Apucarana), BR-373 (ligando a Prudentépolis e a BR-277) e PR-151 (ligando a Pirai do Sul e a
divisa com S&o Paulo. Também é cortado por quatro grandes ferrovias por meio de um grande
entroncamento. Muitas das ampliagdes rodoviarias necessarias nessa regiao estardo sendo
atendidas pelas concessoes dos Lotes 1, 2 e 3 das Rodovias Integradas do Parana, mas devido
ao desenvolvimento regional constante alguns trechos rodoviarios nao concedidos requerem
intervencgdes urgentes.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

PR-090: conclusao da pavimentacao da PR-090 (Rodovia do Cerne) entre Pirai do Sul - Campo
Magro servindo como rota alternativa;

Ampliacao de capacidade da PR 340 - Castro - Tibagi e melhorias em trevos de acesso a
bairros de Castro como Socavéao e Tronco na regido da PR-090:;

PR-151: ampliacdo de capacidade de Ponta Grossa a Palmeira;

Adaptacao de rodovias para operacado de veiculos de 9 eixos (ex. regido de Castro);
Pavimentacdo da PR-513 entre Ponta Grossa e Rodovia do Cerne PR-090 servindo como rota
de apoio;

Plano de conservacéo e pavimentacao de rodovias municipais de relevancia para a economia;
Plano de conservacao de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regiao:

Execucéo das obras de implantacao das Rodovias Anténio Eduardo de Brito (PR-160), entre
0s municipios de Imbau (km 238+192, na intersecdo com a BR-376) e Reserva (km 266+553),
com uma extensao de 28,36 km, incluindo os contornos de Imbau e José Lacerda além da Ponte
sobre o0 Rio Sao Pedro;

2. Execucédo das obras de restauracao e ampliacao de capacidade das Rodovias PR-151, no trecho
compreendido entre o entroncamento com a PR-438, km 344,51, em Ponta Grossa, e a intersecéo
com a BR-277, km 377,22 em Palmeira, com extensao de 32,71 km;

3. Implantacéo de faixa adicional e readequacgao da PR-160, entre os km 236+170 ao km
2384203, trecho urbano de Imbau;

4. BR-153/PR-(50,5km) Implantag&o do trecho Alto do Amparo - Imbituva, a contratar (DNIT).
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Regiao Campos Gerais - Guarapuava e Regido
Ampliagdo de capacidade das rodovias

O municipio de Guarapuava € a referéncia dessa regiao e considerado um polo regional

de desenvolvimento com forte influéncia sobre os municipios vizinhos, faz parte também

de um entroncamento rodoferroviario de importancia nacional. A economia é variada,

mas como outras cidades do mesmo porte no Parana, ela é baseada na agroindustria. As
indUstrias madeireira e de celulose (incluindo derivados) sdo os principais ramos industriais

de Guarapuava. As empresas quimicas, dos ramos de bebidas, produtos alimenticios e a
agroindustria, representada pela cooperativa Agraria, também possuem forte participagéo na
economia local. A regido de Guarapuava sera beneficiada com as obras da concessao do Lote 6
das Rodovias Integradas do Parana, mas ainda assim requerem ampliagdes de capacidade de
importantes trechos rodoviarios.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

PR-170 Guarapuava: duplicagcéo (Acesso a Agréria) entre BR-277 e Ponte do Rio Jordéo;
PR-466: ampliagcéo de capacidade entre Guarapuava - Pitanga - lvaipora - Jandaia do Sul;
BR-460/487: ampliagdo de capacidade entre Pitanga - Iretama - Campo Mouréo;

Adaptacéo em rodovias para operacado de veiculos de 9 eixos (ex. regido de Guarapuava - Entre
Rios - PR-170);

Acesso pavimentado a Mato Rico;

Plano de conservacao e pavimentacdo de rodovias municipais de relevancia para a economia;
Plano de conservacao de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regiao:

1. Execucéao dos servigos para pavimentacdo das Rodovias PR-239, trecho: entroncamento PRC-
466 (Pitanga) - Barra Bonita - Mato Rico, numa extenséo de 43,15 km;

2. Execucéo do remanescente das obras de implantacdo das marginais das Rodovias PR-466 no
Municipio de Pitanga, numa extensao de 4,22 km;

3. Execucao das obras de duplicacéo e restauracao das Rodovias PR-170/PRC-466 entre o
entroncamento das rodovias municipais em Palmeirinha e o inicio da pista dupla em Guarapuava,
numa extensao total de 11,52 km;

4. Pavimentacéo das Rodovias PR-239 entre Mato Rico e Roncador, na regido do Centro. Seréo
19,89km de extensdo, com acostamentos de 1,5m em ambos os lados das rodovias;

5. Restauragcao em concreto e ampliagédo da PRC-466 entre Pitanga e 0 acesso a subestacgao de

Furnas em Manoel Ribas, na regido central. Seréo atendidos 43,05km das rodovias utilizando a
técnica whitetopping.
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Regido Campos Gerais - Irati/Unido da Vitoria e Regiéo
Ampliagdo de capacidade das rodovias

As referéncias dessa regiao sdo as cidades de Irati e Unido da Vitdria. Passam
pelo municipio de Irati a BR-277, que corta todo o estado de leste a oeste

(do Porto de Paranagué a Foz do Iguacu), e a BR-153, que corta o pais de norte

a sul. A economia da regido de Irati gira em torno dos servi¢os, agropecuaria e
industria. Qutra importante cidade da regido € Imbituva, conhecida como um polo
industrial téxtil no segmento de malhas, o que a faz conhecida como “Cidade das
Malhas”, em Imbituva também o setor madeireiro € muito expressivo, assim

como o de cal¢cados de seguranca que vem ganhando destaque. A regiao sera
beneficiada com as obras da concessao do Lote 1 das Rodovias Integradas do
Parana, mas ainda assim requerem ampliacdes de capacidade de importantes
trechos rodoviarios.

No sul do estado do Parana a cidade de Uniao da Vitdria tem a sua economia
baseada na industria da madeira, com destaque para a producao de portas. A
regido atendida pelas BR-153 e BR-476 precisa urgentemente de investimentos
em ampliacdo de capacidade e manutencao dessas rodovias.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

BR-153: ampliagcdo de capacidade entre Irati - Reboucas - Rio Azul - Paulo Frontin - Paula
Freitas;

BR-153: implantacéo do trecho entre Trevo Alto do Amparo - Imbituva - Irati, incluindo o
Contorno de Imbituva;

Estudos de concessao do Lote 7 entre Pato Branco - Palmas - Unido da Vitéria - Lapa;
Conservacéao e ampliagéo da capacidade da BR-476 entre Lapa - S0 Mateus do Sul - Unido
da Vitoria;

Contorno de Irati;

Plano de conservacgéo e pavimentacdo de rodovias municipais de relevancia para a economia;
Plano de conservacéo de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regidao:
Contratacéo integrada de empresa para elaboracao dos projetos basico e executivo e execugao
das obras de implantacédo de variante na PR-364, desviando da area urbana do bairro Riozinho no

municipio de Irati, com uma extensao de 1,64 km;

Contratacdo de empresa para execugao das obras de implantagcédo das Rodovias PR-990, entre
a PR-364 e a cidade de Reboucgas, numa extensao de 12,60 km;

A rodovia receberd essas melhorias na BR-476/PR, entre Unido da Vitéria e Sdo Mateus do
Sul. As rodovias recebera essas melhorias por meio do Contrato de Recuperacao e Manutencéao
Rodoviaria (Crema), ao longo de 81km. (DNIT);

BR-153/PR-(138km) ampliagdo da capacidade entre Imbituva e Paula Freitas, a contratar
(DNIT);

BR-476/PR-(86km) ampliagdo da capacidade entre Sdo Mateus do Sul e Uni&o da Vitéria, a
contratar (DNIT);

BR-153/PR-(50,5km) Implantagéo do trecho Alto do Amparo - Imbituva, a contratar (DNIT).
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Regidao Norte - Londrina e Regido
Ampliagdo de capacidade das rodovias

A cidade referéncia da regiado norte do Parana é Londrina, um importante eixo de ligagao

do Sul ao Sudeste do pais, sendo um importante centro urbano, econdmico, industrial,
financeiro, administrativo e cultural do norte do Parana. A Regido Metropolitana de Londrina é

0 segundo maior aglomerado urbano do estado e conta com importante e diversificado centro
industrial e econdmico regional. Entre as principais rodovias que cortam Londrina esta a BR-
369, que corta o municipio de leste a oeste e liga as cidades de Apucarana, Arapongas, Cambé,
Ibipora, entre outras. A PR-445 atravessa o municipio de norte a sul e liga Londrina a Primeiro de
Maio e a Maua da Serra, rumo a Curitiba.

Essa regiao contempla também todas as cidades do denominado Norte Pioneiro, importante
regiao do Estado entre as cidades de Jacarezinho e Santo Anténio da Platina.

Muitas das ampliagdes rodoviarias necessarias nas regides Norte e Norte Pioneiro estarédo sendo
atendidas pelas concessoOes dos Lotes 2, 3 e 4 das Rodovias Integradas do Parana, mas devido
ao desenvolvimento regional constante alguns trechos rodoviarios ndo concedidos requerem
intervencgdes urgentes.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

PR-445/090: ampliagdo de capacidade entre Londrina - Bela Vista do Paraiso - Alvorada do
Sul - Divisa SP;

PR-170: Rolandia - Florestdpolis - Porecatu - Divisa SP;

PR-170: Trevo da BR-272 - Apucarana;

BR-272: Trevo da PR-466 - Maua da Serra;

PR-218: Arapongas - Sabaudia - Astorga - Iguaracu;

PR-532/538: pavimentacao entre Apucarana - Distrito de Ireré (Londrina);

Estudo do Contorno Leste de Londrina (Ligagdo PR-445 com BR-369);

Estudo do Rodoanel de Londrina, incluindo projeto de um Contorno QOeste;

BR-153 - ampliacéo de capacidade entre Santo Anténio da Platina - Ibaiti - Ventania - Tibagi -
BR-376:;

Plano de conservacgao e pavimentacdo de rodovias municipais de relevancia para a economia;
Plano de conservacao de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regiao:

Execucao das obras de duplicagcéo e ampliagdo da capacidade e seguranca das rodovias
PR-445, no trecho entre Maua da Serra (Intersecdo com a BR-376) e 0 acesso a Lerroville, com
extenséo total de 27,077 km, conforme projeto de engenharia e demais especificagoes;

Duplicagao da PR-445 entre Ireré e Lerroville, distritos de Londrina;

Contratacéo integrada de empresa para elaboragao do projeto basico e executivo e execugéo
das obras da intersecdo em desnivel da BR-369 com a Av. Jockey Clube, em Londrina/PR,
incluindo implantagao da pista principal, algcas de acesso e passeios;

Elaboragcao do anteprojeto de duplicagao da PR-218 entre Arapongas e Sabaudia, na regiao

Norte. O trecho tem inicio no final da pista dupla em Arapongas, no km 237,22 e segue até o km
247,72, no perimetro urbano de Sabaudia, em uma extensao de 10,4 km.
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Regido Noroeste - Maringa e Regido
Ampliagdo de capacidade das rodovias

Destacando-se pela qualidade de vida oferecida a seus moradores e por ser um importante
entroncamento rodoviério regional, Maringa ¢é a referéncia na regido noroeste do estado. A Regiao
Metropolitana de Maringé compreende os municipios de Angulo, Iguaracu, Mandaguacu,
Mandaguari, Marialva, Maringa, Paicandu, Sarandi, Astorga, Doutor Camargo, Iltambé, Ivatuba,

e Presidente Castelo Branco. Dentro dos varios segmentos no setor industrial no municipio de
Maringa, temos o0s de metalmecanica, agroindustria, vestuario, prestacao de servigos e turismo.
0 desenvolvimento répido e constante dessa regido vem requerendo urgentes intervencgdes
visando a ampliagao da capacidade das rodovias que a servem.

Na Regido Noroeste do Parana encontram-se importantes municipios como Cianorte, Umuarama
e Paranavai, com a economia focada no setor do vestuario, alimentos, mdveis e agroindustria.
Seus principais acessos rodoviarios estardo sendo atendidos nas concessoes dos Lotes 4 e 5
das Rodovias Integradas do Parana, mas ainda assim requerem ampliacoes de capacidade e a
implantacédo de importantes trechos rodoviarios.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

PR-317: Maringé - Iguaragu - Santo In&cio - Divisa SP;

PR-463: Nova Esperancga - Paranacity - Colorado - Santo Inacio - Divisa SP;

PR-218: Presidente Castelo Branco - Atalaia - Iguaracu - Astorga - Arapongas;
PR-218/576/691: Estudo de viabilidade paras Rodovias Interportos Rio Parana;

BR-158: pavimentacéo entre Campo Mourao e Roncador;

BR-272: ampliacéo da capacidade entre Campo Mouréo e Goioeré;

BR-487: Porto Camargo - Umuarama/Cruzeiro do Oeste (Estrada Boiadeira);

Ampliagcao de capacidade das Rodovias PR-567 entre Cianorte e Campo Mouréo;

Nova Ponte sobre o Rio Parané (Porto S&o José) e duplicagdo da PR-577;

Contorno Oeste de Maringa (BR-317 - BR-376);

Plano de conservacgéo e pavimentacao de rodovias municipais de relevancia para a economia;
Programa de obras em rodovias municipais e estaduais com foco no setor de alcool e agucar;
Plano de conservacgéo de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regido:

Contratacao integrada de empresa para elaboracao do projeto basico e executivo e execugao das obras de duplicagéo
e restauracao da pista existente das Rodovias PR-317, trecho: Iguaragu - Maringd, com extenséo de 21,82 km;

Contratacéao integrada de empresa para elaboracao do projeto basico e executivo e execucao das obras da
duplicagéo, restauragéo e implantacao de Marginais da PR-317, entre o final da pista dupla e a Av. Comendador
Norberto Marcondes em Campo Mourao;

Contratacao de empresa para elaboracdo de EVTEA - Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental com
estudos preliminares de engenharia para construcao de ponte sobre o rio Parana, entre as cidades de Taquarussu/MS
e entroncamento das Rodovias PR-577 com a BR-376 - Porto Sdo José/PR, implantagcao e ampliacdo de capacidade
de rodovias;

Contratacéao integrada de empresa para elaboracdo do Projeto Basico e Executivo e execugdo das obras para
implantacao de dois retornos em desnivel entre as vias marginais da BR-376, perimetro urbano de Sarandi-PR, no
segmento do km 181,34 ao km 182,10, numa extensao de 760,00 m;

Contratacéao integrada de empresa para elaboracao do projeto basico e executivo e execucao das obras de
Intersecado em desnivel nas Rodovias BR-376/PR, cruzamento com PR-317 e acesso a Avenida Joao Pereira (Trevo do
Shopping Catuai), no segmento do km 170,7 ao km 172,9 no municipio de Maringa-PR, numa extensao de 2.174,00 m;

Contratacao Integrada de Empresa para Elaboracéo dos Projetos Bésico e Executivo e Execucgéo das Obras de
Implantacao da variante da PR-498 e da Ponte sobre o Rio Ivai, entre S&o Carlos do Ivai e Japura, numa Extensao de
1.540,00 m;

Construcéo de 3 viadutos e uma Trincheira no entroncamento das Rodovias PR-444 com a BR-376 em Mandaguari
que irdo agilizar o trafego e oferecer mais seguranca no principal corredor de ligagéo entre Londrina e Maringa e os
demais municipios da regiéo;

Atual contorno rodovidrio sul de Maringa (13,2km) trecho Paigandu - Sarandi — Marialva, em andamento (DNIT);

Construcéo do Lote 2A das Rodovias BR-487/PR-(38,9km), trecho Serra dos Dourados - Cruzeiro do Oeste, em
andamento (DNIT) - Rodovia Boiadeira;

Implantagao das Rodovias BR-272/PR no trecho entre Goioeré e Ipora, a contratar (DNIT);
BR-158/PR-(110,54km) Implantagao no trecho Campo Mourdo - Roncador - Palmital, a contratar (DNIT);

Elaboracéao de projetos para construcao de ponte sobre o Rio Ivai, na PR-218, ligando os municipios de Queréncia
do Norte e Icaraima, inclusive a pavimentacao de 54 quildmetros da rodovia PR-218.
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Regido Oeste - Cascavel e Regido
Ampliagdo de capacidade das rodovias

A regiao oeste tem sua economia alicergada no agronegocio, turismo e industria, sendo a
industria da proteina animal o seu maior destaque. Foz do Iguagu € a principal referéncia no
turismo da regiao e, também, um dos principais pontos turisticos do pais. Cascavel, Toledo e
Marechal Candido Rondon se destacam como importantes centros comerciais, de prestagcéo
de servicos e industrializagdo. Em Cascavel esta localizada o Terminal Intermodal da Ferroeste,
trata-se de um complexo de armazenagem e transbordo de cargas a granel e conteinerizadas.
Além disso, a Regiao Metropolitana de Cascavel vém experimentando um rapido crescimento
em outros setores, como a metalurgia e a confecgdo. Sendo essa mais uma regiao de
desenvolvimento acelerado vem requerendo urgentes intervengoes visando & ampliagcao da
capacidade das rodovias que a servem. Seus principais acessos rodoviarios estardo sendo
atendidos nas concessotes dos Lotes 5 e 6 das Rodovias Integradas do Parana, mas ainda assim
requerem ampliagoes de capacidade e a implantagcao de importantes trechos rodoviarios.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

Contorno Norte de Cascavel;

PR-585: ampliagcao da capacidade entre Toledo - Vera Cruz do Oeste - Cruz Alta;

PR-182: concluir duplicagédo no periodo urbano de Toledo (em frente a BRF):

Contorno Oeste de Toledo: PR-585 - Biopark — Bragantina - PR-239;

PR-495: ampliacdo de capacidade entre Medianeira - Sta. Helena - Pato Bragado - Marechal Candido
Rondon;

Ampliacdo de capacidade da PR-182 entre Toledo e Palotina;

Ampliacdo de capacidade da PR-364 entre Palotina e Terra Roxa;

Ampliacdo de capacidade da PR-317 e PR-239 entre Toledo e Assis Chateaubriand;

Ampliagado de capacidade da PR-486 entre Assis Chateaubriand e a BR-323 (Cedro) Umuarama;
Requalificar acesso em desnivel a Toledo na BR-163 Trevo da Av. Maripa;

Implantar drea de escape (Caixa de Brita) em pontos da BR-163;

Ampliar utilizagéo de free flow para pagamento de tarifas de pedagio.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regiao:

Rodovia das Cataratas: Execucdo dos servigos para as obras de duplicagéo e restauracéo da BR-469,
visando a ampliagcao da capacidade de trafego, no trecho Entroncamento BR-277 - Parque Nacional -
Cataratas do Iguacgu, sub-trecho acesso a ponte Tancredo Neves - Portal Parque Nacional, segmento km
10,700 - 19,400, com uma extensao de 8,70 km, inclusive 0s servigcos de conservagéo da faixa de dominio e
rotineira do pavimento;

Execucgéo das Obras de Construcéao do Acesso a Ponte Internacional sobre o Rio Parana, Ligando o Brasil
(Foz do Iguacu) e o Paraguai (Presidente Franco) incluindo as OAEs e as Aduanas Brasil/Paraguai e Brasil/
Argentina nas Rodovias/UF BR-277/PR;

Contratacéo integrada de empresa para elaboracdo dos projetos de engenharia, execugdo das obras e
todas as demais operacdes necessarias e suficientes para a entrega final da pavimentacéo do segmento
rodoviario da estrada Ramilandia - Santa Helena, numa extensao aproximada de 26,20 km;

Execucéo das obras de restauracéo ou reconstrugcdo com ampliagcéo da capacidade das Rodovias PR-
317 entre a rua 1° de Maio e o entroncamento das Rodovias BR-163, Toledo, numa extens&o de 3,29 km e no
acesso ao Cense numa extensdo de 0,15 km;

Execucéo das Obras de Restauragcdo com Ampliagcéo de Capacidade em Whitetopping das Rodovias PR-
180, no Trecho entre o Acesso Secundario de Goioeré e o Inicio do Perimetro Urbano de Quarto Centenério,
Segmento km 217,02 ao km 228,15, numa Extensao de 11,13 km;

Construgéo do contorno viario de Palotina;

Recuperacéo (3,6 km) da Ponte Ayrton Senna (Guaira e acessos, em contratagdo (DNIT);

BR-163/PR-(74 km) Adequacao do trecho BR-277 (acesso a Cascavel) - Marmelandia, em contratagéo
(DNIT).
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Regido Sudoeste - Francisco Beltrdo/Pato Branco e RegiGo
Ampliagdo de capacidade das rodovias

Francisco Beltrdo e Pato Branco sao os municipios de referéncia da regido. As principais
atividades econdmicas dessa regido séo a industria de produtos alimenticios, a indUstria téxtil, o
setor metal mecéanico, um importante polo de Tl, 0 comércio varejista, a agricultura e a pecuaria.
Na agricultura, as duas principais culturas séo a soja e o milho. Na pecuaria as principais
atividades est&o ligadas a bacia leiteira da regido, sendo ainda importante destacar a avicultura
e a suinocultura. Em Palmas, outro importante municipio da regido, destaca-se a industria
madeireira e metalmecanica e a geracao de energia edlica. O principal acesso dessa regiao
partindo de Cascavel rumo a Pato Branco (BR-163/PRs-180/182/483/280/158) seré atendido
pela concessao do Lote 6 das Rodovias Integradas do Parana, mas ainda assim requerem

ampliagdes de capacidade outros importantes trechos rodoviarios.
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Rodovias nao concedidas

Projetos:

BR-163: Marmelandia - Capanema - Santo Anténio do Sudoeste - Barracao;

BR-158/373: Pato Branco - Coronel Vivida - Canddi - BR-277;

PR-281: Capanema - Realeza - Dois Vizinhos - Chopinzinho - BR-373;

Ampliacéo de capacidade da PR-566 e PR-562 entre Fco. Beltrao - Itapejara - Cel. Vivida
Acesso pavimentado a Coronel Domingos Soares;

Estudos do Lote 7 na concesséao rodoviaria entre Pato Branco — Palmas - Unido da Vitéria -
Lapa;

Plano de conservacgao e pavimentacdo de rodovias municipais de relevancia para a economia;
Plano de conservacao de rodovias estaduais e federais de relevancia para a economia.

Projetos e obras em execucdo e a iniciar na regiao:

Contratacéo Integrada de empresa para elaboragéo dos Projetos Basico e Executivo de
engenharia e execugado das obras de restauracédo em Whitetopping na PRC-280, no trecho entre
o0 trevo de acesso leste de Palmas até Clevelandia, numa extenséao de 45,00 km;

Contratacéo Integrada de Empresa para Elaboragao dos Projetos Bésico e Executivo e
Execucéao das Obras de Restauragcédo em Whitetopping na PRC- 280, entre Cleveléndia e Pato
Branco, numa extenso de 37,49 km;

Contratagéo Integrada de Empresa para Elaboragdo dos Projetos Basico e Executivo e
Execucédo das Obras de Restauracdo com Melhorias das Rodovias PR-180 e PR-281, no trecho
Dois Vizinhos - Francisco Beltrdo, numa extensao total de 40,82 km;

Construcéo em nova etapa do Contorno Noroeste de Pato Branco criando a ligacéo entre a
PR-493 e a PRC-158, complementando o Lote 1do contorno, ja concluido, que liga a PR-493 e a
BR-158;

BR-163/PR-(118km) ampliagdo da capacidade entre Marmelandia e Barracao, a contratar
(DNIT).

VOLTAR PARA (
0
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https://www.fiepr.org.br/pelti/modal-aeroviario

MODAL
AEROVIARIO

Agilidade para pessoas
e mercadorias

0 estado do Parana é, entre todos os estados brasileiros,
0 que oferece o maior nimero de cidades com aeroportos
gue contém voos comerciais regulares.

O programa Voe Parana trouxe essa opgao de modal

de transportes para cidades antes ndo atendidas,
incentivando assim a atragcéo de investimentos e a
facilitacdo do transporte de passageiros, seja a lazer ou a
trabalho.

Também 4 aeroportos no Parana, antes administrados pela

Infraero, foram concedidos a iniciativa privada e receberao
uma série de investimentos.
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‘ MODAL AEROVIARIO

Programa Voe Parana

O mapa abaixo indica as cidades com potencial para receber voos regionais, comerciais
regulares. Para tanto se faz necessario que o Programa Voe Parana seja incrementado, gerando
maior desenvolvimento regional, negdcios, turismo e empregos.
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Aeroportos concedidos pela Infraero

Aeroporto de Curitiba

Implantacdo de nova PPD (Pista de Pouso e Decolagem) e Taxiways;

Ampliacdo do patio de aeronaves do TPS (Terminal de Passageiros);

PPD principal com 3.000 m x 45 m;

Aumento significativo da capacidade do sistema de pistas (PPD’s paralelas com operagéo
independente);

Obras previstas para comecar no segundo semestre de 2025.

Aeroporto de Foz do Iguacu

Nova PPD de 3.000 m para operacgées 4E IFR CAT |;
Ampliacéo do TPS em aproximadamente 12.000 m?;
Reforma e ampliagao do patio em 23.000 m?%;

Desapropriacdo de area de terceiros de 550.000 m?2.
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Aeroporto de Londrina

Ampliacdo da PPD em 540 m;

Implantagcdo de novo TPS com 10.200 m?;
Ampliacéo do patio de aeronaves em 30.000 m?;
Desapropriacdo de area de terceiros de 14.000 m2.

Aeroporto de Curitiba (Bacacheri - Aviacao Executiva)

Plano diretor adaptado;

PPD com 1140 m x 30 m;

Ampliagdo do TAG (Terminal de Aviacdo Geral) em 400 m2;
Reforma e ampliagéo do patio em 15.000 m2.
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Outros aeroportos - melhorias operacionais

Aeroporto de Maringa

Aproveitamento do potencial para cargas.

Aeroporto de Cascavel
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‘ MODAL AEROVIARIO

Aeroporto de Ponta Grossa

Aeroporto de Guarapuava
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Aeroporto de Francisco Beltrao

Aeroporto de Pato Branco

Estudos para implantacdo de aeroporto no Sudoeste com capacidade de receber

aeronaves de maior porte;
Definicdo entre ampliagéo do aeroporto de Pato Branco ou construgao de um novo

aeroporto regional em Renascenca;
Melhoria e ampliag&do da capacidade do aeroporto de Toledo;
Adequacao da capacidade dos demais aeroportos com potencial para voos regionais.

VOLTAR PARA
0 SUMAR
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https://www.fiepr.org.br/pelti/modal-dutoviario

MODAL
DUTOVIARIO

Gas natural
e combustiveis

0O modal dutoviario do Parana é utilizado principalmente para
o transporte de gas natural e derivados de petréleo, como
combustiveis e outros produtos liquidos.

Ainfraestrutura de dutos no estado é integrada a importantes
redes nacionais, destacando-se o Gasoduto Bolivia-Brasil (Gasbol),
gue atravessa o territdrio paranaense.

Os dutos no Parana conectam terminais maritimos, refinarias, polos
industriais e centros de distribuicédo, garantindo o fornecimento
continuo e seguro de insumos essenciais para a economia,
especialmente para a indUstria e o setor de transportes.
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‘ MODAL DUTOVIARIO

Atualizacdo de estudos do Alcoolduto/Poliduto
Sarandi - Araucdria - Paranagua

Ampliacdo da rede de gas natural

- Regiao de Maringd, Londrina, Apucarana, Arapongas e Cornélio Procopio;
- Regiao das Papeleiras Arapoti, Jaguariaiva, Telémaco Borba e Ortigueira;
- Expanséo da rede em Curitiba e Regido Metropolitana;

- Expanséo da rede em Ponta Grossa e Regido, incluindo novo contorno.

Implantacdo de terminal de GNL
na Baia de Paranagua e Antonina
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Estudo de gasoduto do transporte de Paranagua até
Araucdria (via faixa de dominio de oleoduto atual ou via
tanel usina Parigot de Souza)

Plano de
expansao do gas

VOLTAR PARA
0 SUMARIO
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https://www.fiepr.org.br/pelti/outros-modais

Ainfraestrutura de transportes e comunicacao do Parana é
um fator estratégico para o desenvolvimento econdmico e
social do estado, sustentando sua competitividade industrial,
integracao regional e qualidade de vida da populacao.

Cada modal — dutoviario, hidroviario, infovias e mobilidade
urbana — desempenha um papel complementar e essencial
para garantir o fluxo eficiente de mercadorias, informacoées

e pessoas, promovendo a conectividade entre regides e
ampliando as oportunidades de crescimento sustentavel.

O modal hidroviario oferece uma alternativa de baixo custo
para o transporte de cargas em grande escala, reduzindo a
dependéncia do transporte rodoviario. Sua utilizagcdo melhora
a competitividade do setor produtivo e promove solugoes
mais sustentaveis na logistica de longo percurso.

As infovias e telecomunicacdes sdo essenciais para a
conectividade digital e a modernizagcado economica. A
infraestrutura de comunicacao permite a integracéo de
empresas, industrias e servigos, impulsionando a inovacéo,
a automacaéo e a inclusao tecnoldgica, além de viabilizar a
expansao de solugdes inteligentes para diversos setores.

A mobilidade urbana impacta diretamente a qualidade de
vida e a eficiéncia dos deslocamentos. O investimento em
transporte publico, integracéao modal e solugcdes sustentaveis
reduz congestionamentos, melhora a acessibilidade e
favorece um ambiente urbano mais equilibrado e produtivo.

A modernizacéo e integracéo desses modais fortalecem a
estrutura logistica e tecnoldgica do Parana, promovendo um
desenvolvimento mais eficiente, sustentavel e conectado
com as demandas do futuro.
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Hidrovia Parana-Tieté

Estudos realizados pela Administracéo da
Hidrovia do Parana - Ahrana trouxeram
propostas de investimentos, como: o
aumento da capacidade de transporte

na hidrovia, incluindo implantacéo de
terminais intermodais, conectando a
hidrovia com a malha ferroviaria estadual
em Guaira, acessando a base portuaria
paranaense, com a reducgao dos custos
logisticos.

Ampliacdo da Hidrovia Parana-Tieté, com terminal intermodal em Guaira;
Analisar potencial de cargas para importacéo de trigo, via Rio Parang, a partir da jusante da

Barragem de ltaipu.

Infovias - telecomunicacoes

Conectividade rural

Assim como houve a universalizagao do
acesso a energia elétrica, a qual atende a
99,8% da populacao brasileira, a melhoria do
acesso a internet, especialmente na zona
rural, por meio das redes 3G, 4G e a recém-
chegada 5G, serd um atalho fundamental
para a difusédo de tecnologias inovadoras.

Tecnologia 5G

A tecnologia 5G promete massificar e
diversificar a Internet das Coisas (loT)

em setores como seguranca publica,
telemedicina, educacéo a disténcia, cidades
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inteligentes, automacéo industrial e agricola
entre tantos outros.

Ao longo da implantagdo do 5G, deveréo ser
desenvolvidas aplicagbes inovadoras que
aproveitem o potencial tecnolégico das novas
redes para introduzir servigos que ampliem

a eficiéncia dos mais diversos setores da
economia e beneficiem a sociedade.

Conectividade nas principais rodovias
Com o leildo do 5G e 0 novo modelo de
pedagios, havera conexao de internet em
todas as principais rodovias do Parana.




Mobilidade urbana

Apoiar municipios, consorcios de municipios e Regides Metropolitanas a elaborar seus planos
de mobilidade em conjunto;

Anélise técnica do Trem Pé-Vermelho, passando por Paicandu, Maringa, Londrina e Ibipora,
incluindo acessos aos aeroportos.
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Licenciamento ambiental

Criar forga-tarefa para obras de infraestrutura;

Maior agilidade e seguranca juridica nos processos de licenciamento ambiental;

Gestdo ambiental em consonancia com as melhores praticas contemporaneas;

Criar mecanismos para que o Estado defenda o servidor publico que, agindo de boa-fé, sofra
processos relacionados a sua atuagao profissional;

Tribunal de Justi¢ca do Parana criou em 2024 uma cdmara de conciliagdo denominada
“Destrava Logistica” com o objetivo de avancar nas licengas para implementacao de grandes
projetos de infraestrutura.

Manutencdo de recursos para o banco de projetos do Parana

Governanca e participacao social

Criar comités regionais para cada concessao rodoviaria;

Criar comité para modal ferroviario;

Fortalecer o CAP (Conselho de Autoridade Portuaria) como comité de discussao do modal
portuario;

Criar governanca de acompanhamento desde a apresentacao de projetos, passando pela
obtencéao de licengas ambientais, até a concluséo e aceite das obras;

Criar governanca de acompanhamento da execucao de todas as obras.

Contratacdo de um plano estadual de logistica integrada

Contratacéo de um Plano Estadual de Logistica Integrada, avaliando a intermodalidade e
alinhando com o PNL- Plano Nacional de Logistica do Ministério de Infraestrutura.

VOLTAR PARA
0 SUMARICG
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Escaneie e acesse 0s
detalhamentos do PELTi-2040
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Plano Estadual
de Logistica em
Transportes
Integrado do
Parana





